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INTRODUCCIO

Els Camins Escolars sén una excel-lent oportunitat per a la millora de I'espai public, el foment de la
convivéncia i la promocié de la mobilitat activa i sostenible, element imprescindible en aquesta
epoca de transicid ecosocial.

Altafulla, tal i com es va plasmar en els resultats recollits durant I’anterior fase del projecte,
I'informe de la qual es pot consultar al web de I’Ajuntament?, presenta un Us del vehicle privat,
principalment el cotxe, molt per sobre del que seria desitjable i del que seria proporcional a
I'estructurai dimensié del municipi. Aixi, és de vital importancia establir Camins Escolars segurs per
als estudiants i les seves families, aixi com per al conjunt de la poblacié de la vila.

Els Camins Escolars sén un element de reflexid, de canvi, d'impuls a la participacié social i de treball
conjunt per a la transformacié de I'espai public, posant les persones al centre de les politiques
publiques, posant la vida al centre.

Els Camins Escolars volen generar debat al voltant del dret a la ciutat, un dret amb més de 50 anys
d’historia que pretén impel-lir-nos cap a la reflexio col-lectiva sobre com volem que siguin les
ciutats (viles, pobles), a quines necessitats han de donar resposta, quins usos en fem i com
s’interrelacionen, i, sobretot, com podem implicar-nos, d’una forma compartida i cooperativa, en la
seva transformacié i millora.

Cal, doncs, la participacio activa de multiples agents, la generacié d’aliances, el treball en xarxa,
creativitat i valentia en la implementacio de politiques publiques que impulsin transformacions a
I’espai public, que donin resposta a les demandes de la ciutadania, que propiciin el necessari canvi
d’habits pel que fa a la mobilitat, que facilitin la transicié cap a viles, pobles i ciutats més amables,
més acollidores, més segures i més inclusives. Cal, com ens han ensenyat les companyes de
I"'urbanisme feminista, replantejar I'espai public i que aquest doni resposta a les diferents esferes
de la vida quotidiana: productiva, reproductiva, personal i comunitaria.

Un espai public segur, amable, que convidi a caminar-hi, a teixir relacions, a desplagar-nos de forma
activa per complir les tasques i resoldre les necessitats que tenim en la vida quotidiana. Un espai
public on el vianant sigui el protagonista, on hi hagi sensacié de confort i seguretat, on es fomenti la
convivéncia i el contacte intergeneracional. Un espai public on hi juguin els infants, perqué aquesta
és la millor garantia que es disposa d’un espai de qualitat. Un espai public per a totes i tots. Un
espai public que sigui, efectivament, public.

El present informe és el resultat de les tasques realitzades durant la Fase 2 del projecte, la de
Disseny participat, en que, entre altres accions, s’han dut a terme dues rondes de treball amb els
diversos agents que intervenen en els Camins Escolars: families (representades per part de la
respectiva AFA), equip directiu dels tres centres, personal técnic municipal, Policia Local i
representants politics.

L'objectiu general d’aquesta fase és el d’esbossar una proposta de Camins Escolars, de forma
participada pel conjunt d’agents i incorporant els aprenentatges derivats del treball realitzat a la
Fase 1, que va consistir en tasques de prospeccid i consulta per coneixer amb detall la situacid de la
mobilitat vinculada als principals centres educatius del municipi. Els resultats d’aquest procés han
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servit de base per a I'analisi compartida realitzada durant aquesta segona Fase i per a I'elaboracié
de les propostes que es descriuen a la part final del document.

Els objectius especifics que es persegueixen i els beneficis que se’n deriven sén els seglients:

- Transformacié i millora de I'espai public

- Participacio ciutadana i enfortiment de la comunitat
- Foment de I'autonomia infantil

- Promocié d’habits saludables i millora de la salut

- Curairespecte de I'entorn

Aixi, en el present informe s’esbossa una proposta de Xarxa de Camins per al conjunt de la vila,
amb I'objectiu de fomentar canvis profunds i transformadors en la mobilitat quotidiana de la
ciutadania. No es pretén obligar o prohibir, sind incentivar, facilitar i impulsar el necessari canvi
d’habits en els desplacaments que es realitzen en el dia a dia, per tal d’assolir millores en la
convivencia i en la qualitat de vida dels habitants d’Altafulla.

En aquest cami, caldra dur a terme reformes i alteracions en I'espai public de la vila, amb Ia
voluntat de generar impacte directe en la jerarquia de les diferents modalitats de desplagament.
Ras i curt, facilitar les condicions de mobilitat per als vianants ha d’anar de la ma d’un entorpiment
d’aquells modes més nocius per a la resta de la poblacid, especialment el vehicle privat. Aixi, es
plantejaran actuacions que allarguin els temps de desplagament o que allunyin del centre educatiu
I’espai per aturar el cotxe. L’entorn escolar s’ha de concebre com a part de I'escola i no és
sostenible la preséncia massiva de vehicles privats a I’entrada i sortida de I'alumnat dels centres.
Per la salut dels infants, pel foment de la seva autonomia, per la qualitat de I'aire de la vila i per la
lluita contra el canvi climatic que ens interpel-la com a societat, hem de foragitar els cotxes de les
nostres escoles.

Com es deia en la introduccié a I'informe de la Fase 1, son temps propicis per als Camins Escolars. El
present informe vol ser un element que ajudi a propiciar la transformacié per aconseguir una vila
més neta, activa, segura, sostenible, inclusiva i acollidora.
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RELATORIA DE CONDICIONANTS DE LA PROPOSTA

Principals factors derivats de la prospeccid i consulta de la Fase 1

a. Ellloc de residéencia de les families.

L’enquesta que es va distribuir a totes les families d’alumnes dels tres centres
educatius d’Altafulla durant la Fase 1 del projecte preguntava, en primer lloc, sobre
el municipi i el carrer de residencia, amb I'objectiu evident d’obtenir una imatge de
la distribucié d’aquestes a nivell territorial i municipal.

A escala territorial, cal considerar el volum important d’alumnes que es desplacen
als centres educatius d’Altafulla des de nuclis de I’entorn proper al municipi.
Destaquen, en aquest aspecte, la Riera de Gaia, Torredembarra i la Mdra. Aquest
factor, degut al gran impacte en la quantitat de desplacaments en cotxe que pot
suposar, ha de provocar una reflexié profunda. Venir des d’aquests indrets també
és un cami escolar.

Com a especificitat, essent part del municipi i de les competencies del consistori,
Brises del Mar és un cas a destacar, tot i que no suposa un volum molt important
de desplagcaments als centres en valors absoluts (10 respostes).

Si centrem I’analisi en el municipi d’Altafulla, la mirada es posa en el nucli urba, és
a dir la Vila i Baix a Mar. Es important fer aquesta distincié per les caracteristiques
del tipus residencial d’aquests dos ambits, la divisoria que suposen les vies del tren
i el salt topografic entre unil’altre. Cal sumar a aquests aspectes el fet que els dos
grans entorns escolars del municipi (que agrupen els tres centres) es troben a la
Vila, de la mateixa manera que la majoria de I'alumnat. Els esforgos, per tant,
s’hauran de concentrar en aquest zona sense oblidar la més propera al mar.

Cal destacar I'alta representativitat, en valors absoluts, del sector al nord-oest de
la Vila, proper a I'escola La Portalada, tot i que quan es valora de forma relativa, en
funcié de la densitat de respostes per cada 100m de carrer, aquesta queda molt
més repartida.

Pel que fa a I'analisi desgranada per centre, en general responen a la logica de la
dimensid i tipus de centre i la proximitat als mateixos, sense grans factors a
destacar.

En resum, la distribucié de les families al nucli, en relacié a la seva dimensid i la
ubicacié dels entorns escolars, ens indiquen clarament la necessitat d’un
enfocament global, urba, a I’hora de repensar els desplagaments, més que no pas
solucions especifiques per cada centre.
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b. Les modalitats de desplacament actuals

Tal com s’indicava a la lectura de les dades de la fase de prospeccié i consulta, I'Us
del cotxe pels desplagaments d’anada i tornada als centres educatius d’Altafulla és
desproporcionadament elevat, considerant les caracteristiques del municipii la
distancia respecte el punt de residencia.

Les formes declarades de desplacament, pero, tenen multiples lectures i cal dir que
les dades permetrien fer analisis creuades ben interessants, les quals no es plasmen
en el present informe per una questié d’abast i voluntat de sintesi. D’aquelles
analitzades durant la fase de prospeccid, i en la revisié posterior durant la fase de
disseny participat, en destaquen alguns aspectes:

- El potencial de I'autobus.

Com ja hem mencionat, existeixen gran quantitat de desplacaments des de
nuclis del voltant d’Altafulla. Actualment, molts d’aquests es duen a terme amb
cotxe.

Pels estudiants de I'ESO que viuen en zones on no hi ha I'ensenyament
obligatori cobert, s’ofereix un servei d’autobus a carrec del Consell Comarcal,
amb un index d’us forga alt. Aquest, pero, no dona servei a altres municipis (on
si que hi ha instituts) des dels quals es desplacen alumnes cap al centre de
secundaria d’Altafulla. Per I'alumnat de Batxillerat, en ser educacio no
obligatoria, no tenen la possibilitat d’utilitzar el servei d’autobus del Consell,
sigui quin sigui el municipi de residéncia. En el cas de les escoles de primaria,
no existeix un servei d’aquestes caracteristiques.

Una mirada rapida sobre les dades dels desplagaments actuals des de fora
d’Altafulla i el potencial de creixement ampliant I'oferta als cursos de
Batxillerat o augmentant els municipis als que s’ofereix el servei, ens indiquen
clarament la importancia cabdal d’aquest factor.

Del total de 829 respostes a I'enquesta, 390 van ser de I'Institut. D’aquestes,
202 sén de municipis de I’entorn (és a dir, més de la meitat de I'alumnat de
Iinstitut —que va respondre I'enquesta— prové de fora de la vila). Si ens
centrem en els municipis amb servei de bus, hi ha 126 respostes, 102 de les
quals declaren fer servir I'autobus. La majoria de les que no ho fan sén
estudiants de batxillerat. L’alt percentatge d’utilitzacié quan s’ofereix el servei i
algunes reclamacions indicades en els apartats de comentari obert de
I’enquesta, fan necessari explorar les possibilitats d’augmentar I’s del
transport col-lectiu a I'institut, sense oblidar les escoles que, en menor
mesura, també tenen vincles amb I’entorn.

- L'Us del cotxe pergue “em ve de pas”

En la pregunta sobre quina era la modalitat de transport utilitzada per realitzar
el desplagament fins al centre, es va incloure I'opcid “perquée em ve de pas”
com una de les possibles respostes per justificar I'eleccié modal a I’enquesta
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pensant directament en aquelles families que feien servir el cotxe i,
concretament, les que viuen a Altafulla. Es una raé que habitualment sentim a
la nostra quotidianitat per molts motius, principalment la sensacié d’aprofitar
el temps i el desplacament per resoldre diverses tasques.

Un 41% del total de respostes (338 de 829) declaren el cotxe com a unica
opcio per al desplacament d’anada (n’hi havia d’altres on es combinava amb
altres modes). D’aquestes, 142 sén d’Altafulla, de les quals 45% mencionen el
factor “Perqué em ve de pas (per exemple, cap a la feina o a un altre desti)”
com un dels motius pels quals el fan servir. Sovint ve acompanyat d’altres
motius com “per comoditat” o “per rapidesa” pero és el motiu que per si sol,
sense combinar-lo amb altres, té un nombre més elevat de respostes, molt
lluny de les seglients (“per sequretat” i “per rapidesa”).

Aquest factor ha de fer pensar que gran part de I'esfor¢ per promoure el canvi
modal als desplacaments passa per una tasca de conscienciacié i facilitacié
d’alternatives pero també per fer que els entorns escolars del municipi deixin
de ser un espai “de pas” pels cotxes.

A peu

En el global del municipi, gairebé 1 de cada 3 families afirma que realitzen el
recorregut d’anada fins a I’escola caminant, amb percentatges molt similars
entre els tres centres.

Pel que fa a la tornada, en tots els casos el percentatge de families que van
caminant augmenta, indicant, doncs, que la possibilitat de disposar de més
temps, sense les presses habituals del mati, afavoreix aquesta modalitat. En
aquesta linia, si es vol assolir I'objectiu de fomentar el canvi d’habits en la
mobilitat de la poblacié, s’"hauran d’idear mesures i accions que, per una banda,
facilitin i facin el recorregut més eficient per a les persones que es desplacen
caminant i, alhora, 'allarguin i posin certes traves a les que es desplacen en
cotxe.

Pel que fa a la vessant qualitativa de I'enquesta de la Fase 1, anar amb amics i
amigues era una de les opcions més mencionades quan es preguntava sobre els
motius de I'eleccié de cada modalitat en concret. Aixi, la Xarxa de camins que
s'implementi haura d’establir recorreguts segurs i amables per tal de
potenciar I'autonomia dels infants i joves i permetre, tal com demanen, que
puguin fer el desplagcament en companyia de les amigues i amics. Com s’ha
indicat anteriorment, un espai public adequat per a infants i joves és un espai
public millor per al conjunt de la ciutadania.

En bici

L'Us de la bicicleta en els desplagaments cap als centres educatius és gairebé
anecdotic, tal i com es va mostrar en I'analisi realitzada a la Fase 1: un 7% de
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I"'alumnat de La Portalada es desplaca al centre en aquest mitja, el 9% afirma
fer-ho en el cas del Roquissar i el 0,2% (1 estudiant) en el cas de l'institut.
Aguesta darrera dada és especialment negativa, ja que fa palés que la bicicleta
no s’identifica com un mitja atil per a I'alumnat de l'institut. Tot i que pel seu
desenvolupament fisic, podrien realitzar el desplagament sense cap problema
fins al centre, i, alhora, compten amb una major consciéncia dels potencials
riscos i tenen la capacitat d’identificar la millor ruta per al recorregut, no
escullen aquesta opcio per anar fins al centre, essent clarament un element
que té potencial de creixement. Aixi, es podrien dur a terme campanyes de
sensibilitzacié per mostrar la bici com un mitja atractiu, beneficids per la salut, i
molt eficient per a desplacaments d’aquestes caracteristiques.

Com a contrapartida, és important mencionar que I'Us de la moto entre
I'alumnat de l'institut és també molt minoritari, només un 2% dels estudiants
afirma utilitzar aquest mitja de transport.

Si centrem I’analisi en les dues escoles, cal mencionar la iniciativa del Bicibus
del Roquissar, sorgida durant el curs escolar 2022-2023, per part d’un grup de
families d’aquest centre, les quals realitzen el recorregut fins a I'escola en
bicicleta de forma conjunta els dijous. Amb una quinzena de participants i
essent una iniciativa completament autoorganitzada, demostra el potencial de
creixement d’aquesta modalitat de transport, si es comptés amb el suport de
I’'administracié i s'implementessin les millores que es recullen en la present
proposta. L'alumnat que participa en el Bicibus abasta des de P4 fins a 4t, fet
que fa paleses les possibilitats de la bicicleta per esdevenir un dels elements
principals en la mobilitat activa cap als centres educatius.

La proposta de Xarxa de camins que es desenvolupa en els propers apartats no
fa, volgudament, especial émfasi en la bicicleta, tot i que si que s’apunten, de
forma puntual, algunes actuacions especifiques. L'enfocament de la Xarxa és
de caire generalista, de millora de I’espai public per potenciar la mobilitat
activa, és a dir, a peu, en bicicleta i patinet. En aquest sentit, si s’executen les
mesures que tot seguit es descriuen, es milloraran les condicions també per a
I’Gs de la bicicleta en els desplagaments dins de la vila. Altafulla, tot i els
pendents en alguns trams concrets, és una vila perfectament possible de
recérrer en bicicleta que ha de potenciar aquest mode en els propers temps.
Precisament, és una demanda que apareixia en alguns comentaris qualitatius a
I’enquesta de la Fase 1, els quals demanaven la implantacié d’una xarxa de
carrils bici entre els diferents nuclis i localitats des d’on es desplacen families
fins als centres educatius de la vila.

“Llargs” recorreguts en cotxe

Com s’ha esmentat anteriorment, els centres educatius d’Altafulla atreuen
poblacio dels nuclis i localitats del voltant, tals com Torredembarra, La Riera
de Gaia o La Pobla de Montornes, entre altres. En el cas de I'institut, on menys
de la meitat de I'alumnat resideix a Altafulla, les distancies que, en alguns
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casos, han de recérrer les families fins al centre sén encara majors, des de
punts com Vespella de Gaia, Creixell o El Catllar.

Agquests llargs recorreguts no poden ser realitzats, en general, a través de
modes de mobilitat activa i, en els casos on I'autobus no pot esdevenir la
solucid, per inexisténcia del servei (a les escoles o a I’etapa del Batxillerat) o per
la manca de coordinacié horaria amb I'entrada a I’escola, el cotxe esdevé
I’opcié majoritaria per a les families residents en aquests punts.

Caldra, doncs, establir mesures per a la incorporacié d’aquest element dins de
la mateixa Xarxa de Camins, amb la possibilitat, per exemple, que el
desplacament en cotxe no finalitzi a la porta del centre educatiu, siné en un
punt de la Xarxa on I'estudiant es trobi amb companyes i companys, i realitzi
caminant la resta del trajecte fins a I’escola o I'institut.

Una altra possible mesura complementaria seria I'establiment d’iniciatives de
vehicle compartit. Es a dir, habilitar espais d’intercanvi i coneixenca entre les
families dels diferents nuclis per tal que puguin mancomunar les necessitats i
formular propostes de forma conjunta per compartir vehicle i reduir el nombre
de cotxes que es desplacen fins al centre educatiu.

Per altra banda, per aquelles localitats no tan llunyanes des de les quals es
desplacen alumnes cap als centres docents de la vila, s’hauran d’idear mesures
per millorar la connexié amb Altafulla i afavorir aixi modes de mobilitat activa.
En aquest sentit, en les observacions finals d’indole qualitativa que recollia
I’enquesta de la Fase 1, s’hi recollien propostes de les families en aquesta linia,
com adequar un cami entre la Riera de Gaia i Altafulla, aixi com també des de la
Mora i Brises de Mar, i fomentar una xarxa de carrils bici entre els diversos
nuclis i localitats.

Qualitat dels carrers

En el marc de la Fase 1, es va dur a terme un assaig metodologic per a la
categoritzacio dels carrers d’Altafulla, segons uns parametres definits per I'equip
redactor de I'informe. Aixi, es van considerar factors com la tipologia de carrer, la
continuitat amb la xarxa, el nombre de sentits de circulacié rodada, el nombre de
sentits d’aparcament i la seva tipologia (paral-lel o bateria), el nombre de sentits de
vorera segregada i la seva dimensié aproximada, caracteristiques especifiques de la
vorera, el fet de comptar amb il-luminacid i la preséncia o no de carril bici.

Aquests diferents factors esdevenien multiplicadors per a la definicié global de la
“qualitat del carrer”, és a dir, s’establia una quantificacié en funcié dels aspectes
formals considerats.

Més enlla de la valua intrinseca d’aquestes valoracions, es pretenia que el resultat
pogués ajudar a detectar punts d’intereés en la trama urbana a considerar en la
fase de disseny participat que ens ocupa.

En aquest sentit, son elements que s’han tingut en compte durant les sessions de
valoracié amb els diferents agents participants en el procés i sén aprenentatges
que s’han incorporat en el disseny de la Xarxa que es presenta més endavant.
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En darrer lloc, cal mencionar un element que no té una vinculacié directa amb la
“qualitat” pero que és de gran rellevancia en el disseny dels Camins: el pendent
dels carrers, factor determinant a I’hora d’escollir un recorregut adequat. Atesa la
topografia d’Altafulla, amb el canvi de cota i els diversos desnivells existents, caldra
identificar les alternatives més suaus i comodes, per tal de fomentar la idoneitat de
les opcions que es proposin.

Ubicacid dels espais segurs

Tota xarxa de Camins Escolars ha d’identificar punts segurs o de confiang¢a que
puguin donar suport i implicar-se en el bon funcionament de la iniciativa. Alguns
exemples d’aquest tipus d’espais sbn comercos i equipaments publics, pel seu
horari d’atencid, pel perfil dels col-lectius que en sén usuaris, etc.

Sén espais “refugi” per a les persones que es desplacen pels Camins, que saben
gue hi poden recérrer en cas de tenir alguna incidéncia, de necessitar un lloc de
descans, o d’haver de demanar ajut. En alguns casos, aquests espais es poden
identificar (amb un adhesiu, cartell...) per tal que qualsevol persona els pugui
reconeixer.

Aixi, tant en la fase de disseny com en la implementacioé de la iniciativa, s’"haura de
valorar la possibilitat de generar aliances amb aquests espais per tal que
esdevinguin un element que aporti seguretat a les persones que s’hi desplacin i
propiciar, aixi, la consolidacié de la Xarxa de Camins.

Ubicacio dels encreuaments

En el marc de la Fase 1, es van identificar la majoria de rotondes, cruilles singulars i
zones d’aparcament de la vila, atés que sén espais on la prioritat és pels cotxes,
element molt rellevant per a la potencial seguretat de les persones usuaries de la
Xarxa de Camins. Com a contrapartida, es va dur a terme una tasca d’identificacio
de passejos, places, parcs i zones verdes com a possibles punts segurs o de trobada.

La potencial perillositat o seguretat de tots aquests elements urbans, més enlla del
carrer com a tal, és cabdal per a la configuracié del disseny de la Xarxa de Camins.
Entre altres elements, com s’ha mencionat, la continuitat en el recorregut és
basica per a la sensacid de confort i seguretat, mentre que, d’altra banda, la
preséncia de punts negres com les rotondes pot dificultar la participacio de la
poblacid, especialment la infantil, en el desenvolupament dels trajectes i, per tant,
la consolidacid de la Xarxa.

La tasca d’identificacid de tots aquests elements és pas necessari per a I'analisi del
seu impacte en el recorregut i per a la definicié de propostes de transformacio en
els casos que aixi escaigui, amb I'objectiu que esdevinguin factors positius en la
construccié de la Xarxa, que aportin benestar, seguretat i fomentin la
(re)apropiacioé de I'espai public per part de la ciutadania.
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Principals factors a considerar derivats de les sessions amb alumnat

En aquest apartat, a banda dels resultats de les sessions realitzades per part de I'equip de
L’Escamot, s’incorporen les conclusions de I’activitat “Cami a I’escola” que I'empresa Limonium va
realitzar durant el curs escolar 2021-22 amb alumnat de I'escola La Portalada.

a. Valor del trajecte com a experiéncia

Sigui quina sigui la modalitat escollida per les families per al desplagament fins al
centre, I'alumnat ha destacat de forma recurrent a les sessions allo que passa
durant el recorregut com un element positiu. Poder jugar o observar I'entorn quan
es va caminant, o escoltar musica i compartir una estona amb la familia en el
desplagament amb cotxe (especialment quan és un recorregut “llarg”), sén els
principals factors identificats. Aprofundint en I'analisi, moltes vegades s’ha
reconegut que al mati les presses permeten poc gaudi quan es realitza el trajecte
amb cotxe, mentre que els infants que es desplacen caminant si que han destacat
el “temps de qualitat” que poden compartir amb la persona que els acompanya
fins al centre.

b. El problema de les voreres

A partir de I'analisi fotografica i de les propies vivéncies de I'alumnat, s’ha
identificat de forma molt repetida la poca qualitat de les voreres per permetre
desplagaments amables i segurs per I'espai public. Els mateixos infants
identifiquen que no sén aptes tampoc per a altres publics, com les persones grans,
les families amb cotxets, etc. Caldra, doncs, implementar mesures a curt i llarg
termini per a la millora de la qualitat de les voreres, ampliant-les quan sigui
possible i guanyant espai a la calgada en aquells casos en qué I'eixamplament sigui
dificultds per motius técnics o economics. L'urbanisme tactic ofereix diverses
solucions en aquest sentit que caldra considerar per resoldre la problematica
existent amb les voreres de la vila.

c. Reivindicacio de I'espai public com espai de joc i convivencia

Els infants han remarcat que moltes vegades no els permeten jugar de forma lliure
a I'espai public atés que les families entenen que no és segur per aquesta finalitat.
Els infants voldrien més i majors espais de joc, i no Unicament els establerts com a
“parcs infantils”. Alhora, s’ha posat en valor la possibilitat de conviure a I'espai
public amb altres col-lectius, especialment infants d’altres edats pero també joves,
gent gran, etc.

Aixi, la identificacié de I’espai public com un lloc d’estada i no només de pas és un
dels objectius que es persegueix amb tot projecte de Camins Escolars. La millora de
la qualitat de les voreres, la pacificacio del transit i I'establiment de zones “lliures
de cotxes” sdn mesures que poden afavorir la creacié de nous espais de joc i
convivéncia per als infants i també per a la resta de la poblacid.

En molts casos, es tracta de recuperar “coses que féiem abans”, com destaquen les
mateixes families en les sessions de treball, perd que s’han perdut davant d’un
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pretés augment en la inseguretat dels carrers i en 'auge de les activitats
extraescolars.

d. La preponderancia del cotxe

Sén diversos els infants que han manifestat opinions del tipus “aixo no es pot fer
perque perjudicaria als cotxes”. Cal trencar, doncs, amb aquesta prevalenga del
cotxe en I'ts de I’espai public, en les normes de convivencia, en I'ordenacio dels
carrers, etc. Les places i els carrers sén per al gaudi de les persones, per a la relacid,
el joc, el foment de la convivencia, pero en I'imaginari de I'alumnat molt d’aquest
espai esta “vetat” perque pertany als cotxes i a la poblacié adulta.

Caldra implementar, doncs, mesures atrevides que transformin la jerarquia en qui
utilitza ’espai public i com afecta a la resta de persones, per tal de reduir, de forma
progressiva, la preséncia del cotxe i aconseguir carrers per al gaudi del conjunt de la
poblacid.

Entre altres, I'alumnat realitza diverses propostes per limitar I'as abusiu de I'espai
public per part del cotxe, com la col-locacié de pilones per evitar 'aparcament en
espais on no esta permes, o I’eliminacio de les places d’estacionament properes als
passos de vianants per tal de millorar la visibilitat i augmentar la seguretat de les
families que es desplacen a I’escola caminant, en bicicleta o patinet.

e. L’usde la bicicleta
La majoria de I'alumnat ha manifestat que gaudeix molt dels passeigs en bicicleta
amb la familia, que vinculen a activitats de lleure durant el cap de setmana. No
identifiquen la bicicleta com un element quotidia, de desplacament habitual a
I’escola o a les activitats extraescolars. Caldria fer émfasi, doncs, en aquest ambit
en el treball cap a una mobilitat activa i sostenible. Com s’ha apuntat en I'anterior
apartat, es recomana dur a terme accions especifiques per al col-lectiu d’estudiants
de l'institut, atés que actualment I’Us de la bicicleta és gairebé inexistent en els
desplacament fins o des del centre, tot i que les caracteristiques del jovent, a priori,
el situen com un dels principals publics usuari d’aquesta modalitat.

f. La sensacio de perill
En les sessions amb I'alumnat, s’ha explicitat en diverses ocasions la por a “ser
segrestat” o a patir danys al carrer per part d’'una persona desconeguda.
Tanmateix, les dades disponibles en aquest sentit desmenteixen aquest risc: els
conflictes i assalts a menors a I’espai public son molt baixes al nostre entorn, per
sota de paisos com el Regne Unit, Alemanya, Franca o Suécia?. Tanmateix, la
sobrerepresentacid en els mitjans de comunicacié d’actes d’aquest tipus ha dut a
les families a una excessiva proteccio de I'infant, limitant-ne I'autonomia. Caldra,
doncs, molta pedagogia en aquest sentit, per tal de fer aflorar en les families la
sensacio real de seguretat que poden tenir envers |’espai public i els infants.

2 Servei Catala de Transit, 2016
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Principals factors a considerar derivats de les sessions amb els agents d’interes

a. Centres

i. Recorreguts actuals d’activitats docents o extraescolars

Una de les qliestions que s’han treballat amb els centres és la identificacié d’aquells recorreguts
que ja es realitzen habitualment dins de I'activitat ordinaria. La idea d’aquesta tasca és aprofitar
allo existent, per tal de poder-ho incorporar d’una forma natural a la Xarxa.

En aquesta linia, en totes les sessions amb els centres s’ha recomanat el foment de les activitats a
I’espai public, un element molt senzill perd que és de gran ajuda a I’'hora de treballar I'apropiacio
dels carrers per part dels infants i joves, aixi com per normalitzar la presencia de grups d’infants al
carrer, circumstancia a la que, malauradament, cada cop estem menys avesats (especialment,
sense acompanyament adult).

Aixi, els seglients sén indrets de la vila que sén visitats de forma periodica per I'lalumnat, els quals
s’hauran de mantenir i augmentar, si és possible, com a tasca complementaria a la Xarxa de
Camins. La idea de xarxa amplia objecte de la present proposta respon també, en menor o major
mesura, a facilitar els recorreguts cap aquests indrets:

Altafulla Radio

Parcs de la vila (Comunidor, Safranars, etc.)
Desembocadura del riu Gaia

Club Maritim

Els Munts

Escola de Mdsica

Poliesportiu

Plaga del Pou

. LaModra

10. Finca del Canyadell

© 0NV A WN R

ii. Preocupacions especifiques entorn escolar

En les sessions de treball amb els equips directius de cada centre, incloses les llars d’infants del
municipi, s’ha fomentat el debat al voltant de la casuistica especifica de cada entorn, ates el
coneixement que atresoren sobre aquesta realitat que viuen de forma quotidiana. Les principals
consideracions extretes d’aquesta tasca son les seglients:

1. La Portalada

L’equip directiu de I'escola La Portalada identifica certes problematiques relatives al volum
de cotxes que es desplacen fins al centre en el moment d’entrada de I'alumnat. De forma
especifica, es fa mencid a I'aparcament i a la seva gestié. Amb el punt de vista que “la
facilitat d’aparcament per anar al centre impulsa I'Us del cotxe” i que, alhora, el gran espai
reservat davant de I'escola a tal efecte “a les 9:15 esta buit i infrautilitzat”, veuen amb molt
bons ulls la possibilitat de realitzar-hi canvis per tal de fer I'entorn més amable per a les
families i alumnat, amb menor presencia de cotxes i més espai per al joc, I'espera i
I'intercanvi entre la comunitat de I'escola. De forma complementaria, s’esmenten diverses
accions que caldria impulsar a curt termini:
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Augmentar la presencia d’arbres com a element de millora de I'entorn — seria un
factor que es podria aprofitar per definir limits entre cada us de I'espai.

Mobiliari urba com a element de millora de I'entorn — de nou, serviria per definir
limits.

Passatge entre I'escola i el parc. L’arbust fa que sigui un espai molt tancat, que
s’identifica com a insegur i poc amable. Es demana la retirada de I'arbust, per tal de
millorar la connexié amb el parc i que n’esdevingui un dels principals punts d’accés.
En aquesta linia, aporten la reflexié que cal parlar d’espais educatius a nivell urba i
territorial. Revisar el concepte del “Pati Fora de I’Escola” per “Espais Educatius”.

Alhora, es creu que cal millorar la connexié del passatge amb I'avinguda Marques
de Tamarit (paviment, rampa...).

Es debat sobre la idoneitat d’establir el carrer Lluis Companys com a zona d’estacio-
nament de vehicles.

Cal millorar el pas entre Lluis Companys i I’escola travessant Marquées de Tamarit:
és un accés forga utilitzat per les families (tant les que aparquen al vial com les que
venen caminant de la zona d’Hort de Pau i Baix a mar), que es considera que no re-
uneix prou condicions de seguretat.

A tal efecte, es proposa valorar, en fases d’'implementacié dels Camins Escolars, la
figura d’alguna persona que reguli el transit a Marques de Tamarit en el punt de
creuament amb Lluis Companys per les hores d’arribada i sortida del centre (Policia,
voluntariat...).

En darrer lloc, també esmenten el c/de la Premsa, atesos alguns problemes que han
tingut per a que hi passin els autobusos (per sortides i excursions). Com que els cot-
xes aparquen a banda i banda i el pas és relativament estret, hi ha hagut algun toc
entre aquests vehicles i I'autobus. En el procés de revisié de I'espai destinat a
|"aparcament, caldra considerar una zona d’espera per I'autobus escolar.

2. ElRoquissar

Tot i el gran volum de cotxes que cada mati i tarda omple I'aparcament de davant de
I’escola, I'equip directiu del centre no en destaca cap incidéncia en aquest sentit.

Si que es fa referencia al mal estat del cami que voreja el cementiri, i que és el més utilitzat
per arribar a I'escola per part de les families que es desplacen caminant, per davant de la

baixada del costat del parc del Roquissar. Aixi, donat I'important Us d’aquest cami, caldria
dedicar esforgos en el seu arranjament i millora.

3. Institut

L'Us del vehicle al voltant de I'institut respon a dinamiques diferents a les de I'escola El

Roquissar, atesa I'edat de I'alumnat de cadascun dels centres. Aixi, en el cas de l'institut, les
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families no aparquen i esperen amb I'alumne/a fins que entri al centre, sind que
I"acompanyen fins als voltants, baixa del vehicle i realitza I’entrada de forma autonoma. Per
tant, menor pressio sobre I'aparcament, pero igualment preséncia important de vehicles en
tot I'entorn de I'institut, amb I’afegit dels autobusos que traslladen alumnat de I'ESO de
nuclis de fora de la vila.

Per part de I'equip directiu, s’apunta que la senyalitzacié de la Xarxa de Camins podria
funcionar sobretot per a I'alumnat (poc) que utilitza la bicicleta o el patinet, més que no pas
per aquelles que s’hi desplacen caminant, que “van per lliure i no cal que en aquestes edats
senyalem el cami”. Es remarca que podria servir per bicicletes o patinets per una qliestié de
seguretat, és a dir, indicar de forma clara les zones on aquests vehicles tenen prioritat i
provocar, aixi, que els cotxes s’hi adaptin.

4. Llars d’infants

El cas de les llars d’infants també respon a logiques que no sén les mateixes que les escoles,
ja que, entre altres, el present projecte no pot pretendre potenciar 'autonomia de I'infant
de 0 a 3 anys pel que fa a la mobilitat. Tanmateix, si que s’identifiquen problematiques que
sén comunes amb els altres centres, com I'elevada preséncia de vehicles, el poc espai
disponible per a I'aparcament de bicicletes o patinets, i la necessitat d’'impulsar una visié
més comunitaria de la mobilitat, sortint de la logica individual i fomentant I'intercanvi entre
les families, la col-laboracid i el suport mutu.

iii. Vinculacié amb la iniciativa

El darrer aspecte que s’ha treballat en les sessions amb els centres ha estat la mencié especifica a la
vinculacid que es podria dur a terme amb la iniciativa de Camins Escolars d’Altafulla. En aquest
sentit, s’"ha mostrat poca predisposicio a realitzar canvis en el curriculum escolar per adoptar
aquest projecte d’una forma transversal dins del marc de I’escola i institut. Si que es valora la
possibilitat de realitzar accions puntuals de suport o acompanyar les families que hi participin de
forma activa, pero caldra fer emfasi en la introduccié d’elements troncals dins del funcionament del
centre per tal d’ajudar a la consolidacié de la iniciativa.

En aquest sentit, cal destacar algunes de les accions que es realitzen a I'Escola La Portalada:

Des del 1r trimestre del curs 2021-22, duen a terme un registre a cada classe de quants alumnes
venen caminant, en cotxe, patinet, etc. Han detectat que, des que ho fan, I'alumnat de Cicle
Superior ve més amb patinet, i han hagut d’habilitat aparcament especific per aquests.

En col-laboracié amb I’Ajuntament, tenen aparcament per a bicis i patinets fet de palets, com
també passa a I'escola El Roquissar. En el cas de La Portalada, comenten que mancaria un
aparcament per bicicletes per mares i pares, fora del centre, on deixar-la mentre I'alumnat entra.

Un darrer apunt en relacid a la implementacié de la iniciativa; cal considerar I'alumnat amb necessi-
tats educatives especials. Aixi, I'equip directiu de La Portalada proposa la incorporacié de senyalit-
zaci6 especifica per alumnes amb TEA en els punts clau de la Xarxa de Camins Escolars, tot i que, en
consultes posteriors, s’ha constatat que aquest és un element que no té consens en el si de les as-
sociacions que agrupen families amb infants autistes.
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Cal remarcar la importancia de la implicacié del professorat i I’equip directiu de les escoles d’Altafu-
lla per a I'éxit de la present iniciativa. L'administracid local haura de propiciar el treball conjunt amb
els centres per tal de motivar-los i fer-los particips. En I'apartat de Pla d’accid es presenten alguns
exemples d’actuacions que es podrien dur a terme, des dels centres educatius i amb la implicacié
de I'ajuntament, per tal d’ajudar a la consolidacié dels Camins Escolars.

b. AFAs
i. Percepcid recorreguts actuals / millores

L’AFA del Roquissar destaca que hi ha molts joves de I'institut que si que fan el trajecte fins
al centre en grup, amb amigues i amics. Es veu més complicat per edats més primerenques,
tot i que es parla de “recuperar valors o costums antics”, és a dir, que el fet d’anar en grup
si que es feia abans i s’ha perdut.

En aquesta linia, també s’apunta la necessitat d’aconseguir sortir de la logica individual, de
la responsabilitat diaria de fer I'acompanyament fins al centre. Aixi, es plantegen accions
gue puguin fomentar la coneixenca, el (re)coneixement mutu entre les families, per tal de
generar el clima de confianga propici per a la posada en marxa dels Camins Escolars.

ii. Vinculacié amb la iniciativa

Les AFAs no expliciten la voluntat de voler liderar les accions de promocié dels Camins
Escolars pero si que mostren la predisposicié a col-laborar en la iniciativa un cop es posi en
marxa. Entre altres, a I’hora de de treballar amb les families, s’ofereixen per fer difusié dels
materials de comunicacio o per organitzar alguna sessio oberta a les socies de I'associacio.

L’equip de les AFAs podria contribuir de forma voluntaria en la configuracié i gestié inicial
de les linies de “bus a peu” o de “bicibus” si es decideix avancar en aquesta linia.

iii. Treball per part dels centres educatius i I’Ajuntament

L’AFA del Roquissar proposa la promocié de les activitats fora del centre educatiu,
mitjangant la posada en marxa d’un projecte que impulsi el “coneixement del municipi i
I’entorn”. Altafulla compta amb diversos elements de patrimoni natural, paisatgistic i
arquitectonic que poden esdevenir elements de treball amb I'alumnat, impulsant el
sentiment de pertinenca i la concepcié de I'espai public com un lloc d’aprenentatge, joc i
relacid. Es tractaria d’una activitat plenament alineada amb els objectius de la Xarxa de
Camins i que es valora molt positivament pel seu alt potencial d’alianga amb diverses de les
metes que es persegueixen amb el present projecte. Alhora, impulsa la col-laboracio directa
entre els centres i la institucid, amb el treball en xarxa que aixo implica per als Camins i per
a d’altres actuacions que es puguin posar en marxa a Altafulla.
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c. Policia Local i Enginyer Municipal

El cap de la Policia Local i 'enginyer municipal identifiquen diverses problematiques en
relacié a la mobilitat de la vila, com la poca amplitud de moltes voreres de la trama urbana
o la prevalencga del cotxe per davant del vianant. Es comparteix la voluntat de treballar per
la pacificacié del transit en el si de la vila, ateses les condicions existents, favorables a la
mobilitat activa i sostenible.

Ambdés fan emfasi en la factibilitat dels canvis que s’emmarquin en la present proposta, és
a dir, que la implementacio de les transformacions proposades sigui viable técnicament.
De forma complementaria, es constata la necessitat de prioritzar les mesures que es
plantegin, per tal de dur a terme de manera progressiva el procés de transformacio.
Centrant I'analisi en els entorns escolars, on hi ha intervencid directa de la policia a través
de talls puntuals de carrer i la gestid del transit, es debaten diverses alternatives per a la
millora de les condicions de mobilitat en aquests dos ambits. La preocupacio per la
seguretat dels infants i la gestid eficient del flux de vehicles que es desplacen al centre sén
els elements on pivota la reflexié.

Per les propostes de revisié de la circulacid als entorns, destaquen alguns punts:

- Rogquissar: valoren positivament la proposta, pero indiquen les dificultats que pot
suposar el canvi d’us del vial posterior dels equipaments, actualment d’Us privatiu.

- Cami de I'Oliverot: es comenta I'estat de la via al planejament i s’estableix que
s’estudiaran les possibilitats que aixo suposi.

- Creuament Ronda/Portalada/Gaia/Premsa: es valora positivament la proposta,
conscients que suposaria repensar part de la circulacid a I’'entorn (sentit de Gaia,
principalment).

d. Representants politics

Pel que fa a I'ambit politic, s’"ha presentat i debatut el present projecte amb diverses
regidories, atesos els canvis en els equips de govern al llarg del procés de redaccié. En tots
els casos, es feia palesa la voluntat del consistori d’apostar d’'una manera ferma per la
promocié de la mobilitat activa i sostenible, impulsant els processos de transformacié que
una iniciativa d’aquestes caracteristiques requereix.

Aixi, entre altres, s’ha fet mencié a la partida anual que incorpora habitualment el
pressupost municipal per millores urbanes, no per a reformes integrals —que requereixen
de recursos especifics— pero si per a actuacions de caracter menor (voreres, paviment,
etc.). Tanmateix, s’identifiguen molts ambits on seria oportu intervenir pero es constaten
les limitacions a nivell financer atesos els recursos amb els que compta un ajuntament de la
dimensié d’Altafulla.

Amb tot plegat, es comparteixen les possibilitats que les estratégies d’urbanisme tactic i

altres accions que requereixin poca intervencié ofereixen per assolir un notable impacte en
la mobilitat quotidiana de la poblacié de la vila.
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LA XARXA

Introduccié

La proposta de Xarxa de Camins Escolars per Altafulla parteix de la informacié recollida en I'analisi
previa, I'enquesta, les converses amb agents clau de la vila i d’una voluntat clara de vinculacié amb
altres factors de transformacié urbana previstos, presents i potencials per al municipi.

Les respostes obtingudes a les enquestes, les interaccions amb les families, els centres i I'alumnat,
la identificacié de bones practiques en iniciatives de Camins Escolars en altres punts del territori i
I’experiencia de I'Escamot en aquest ambit van en la linia, totes elles, de la consideracié que una
millora de les condicions urbanes en favor de la seguretat i comoditat dels vianants respecte els
vehicles a motor no passa Unicament per la regulacié de la velocitat i la senyalitzacid, sind que
requereix canvis profunds i decidits en la forma urbana i I'Us que fem dels carrers.

La percepcié de I'espai de convivencia, ja sigui per part de qui el camina, com qui el condueix o el
recorre en bicicleta és cabdal en la manera que tenim de relacionar-nos-hi. Quan conduim un cotxe,
I’estretor i la sinuositat ens ajuden o ens forcen, inconscientment, a reduir la velocitat. Al contrari,
I'amplada i la continuitat ens faciliten el moviment i ens el fan percebre més segur quan caminem.
Els canvis cromatics ens criden I'atencid i ens posen en context, alhora que poden ajudar a orientar-
nos. Tots aquests seran elements que es tindran en compte en la proposta que tot seguit es
desenvolupa.

Val a dir, pero, que les possibilitats temporals i economiques de qualsevol administracié no
permeten una reforma completa i immediata, amb obra civil, de grans ambits i quantitat d’espais
com els que una proposta d’aquestes caracteristiques requeriria. En aquest sentit, atesa aquesta
limitacio, es considera el valor positiu que pot suposar dotar les intervencions urbanes de certa
flexibilitat i potencial revisié per part de les persones que en facin Us.

Per aquests motius, es suggereix que, en primera instancia, moltes de les recomanacions incloses
en la present proposta siguin estudiades per a ser implementades a través d’estratéegies
d’urbanisme tactic (pintura, elements de mobiliari urba, vegetacio, delimitacié amb elements de
baix cost i facil implementacid, etc.), de manera que es puguin anar consolidant mitjangant obra
amb temps més adequats per a la seva projeccid i execucié. L'urbanisme tactic, efimer o flexible,
per a ésser util s’"ha de fer amb aquesta visié de prova, d’assaig previ a la futura consolidacid, i no
com una solucié definitiva. Aixd implica a qui ho dissenya, a qui ho manté, a qui ho fa serviria qui
ho comunica.

Cal dissenyar, doncs, segons dues consideracions: en primer lloc, pensant que ha de ser possible
modificar les intervencions un cop viscudes pels habitants d’Altafulla i, en segon, que
eventualment puguin ser consolidades mitjangant obra civil. Convindra revisar de forma periodica
I’estat en el que es troben les reformes i afectacions, s’"haura de fomentar que la ciutadania se’n
pugui i vulgui apropiar i, per aixo, s’haura de cuidar especialment la comunicacié d’aquestes
actuacions.

L’'objectiu de la intervencid és impulsar la transformacio de I'espai public per aconseguir canvis en
la nostra quotidianitat, amb els mitjans de que es disposa actualment, pendent de ser validats a
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través del seu Us i les reflexions de la ciutadania. Per tant, caldra propiciar aquest dialeg i cocreacio
amb la poblacié de la vila per tal d’assolir els objectius desitjats.

Premisses de la Xarxa de Camins Escolars

D’entrada, la proposta vol treballar la idea de “lloc”, intentant establir una estratégia de millora i
conseqlient apropiacié d’allo que coneixem com entorns escolars.

Determinar un espai de referéncia, acotat, on dur a terme les principals accions i intervencions en
relacio als recorreguts escolars i a I’Us dels espais urbans per part de I'alumnat suposa posar les
condicions per una més facil apropiacié d’aquests espais.

La idea de “lloc” amplia allo que considerem part de I'escola i, per tant, hi posem unes expectatives
diferents. Per aix0, el cor de la proposta, de la Xarxa, es vol que siguin aquests espais d’escola
ampliada, aquests llocs fora del limit concret de I'edifici. Entorns escolars que sén escola perquée
son per on s’arriba al centre, per on se’n marxa, on s’hi tenen estones de descans, on es pot sortir a
aprendre, etc. Cal, doncs, que aquests espais I'alumnat se’ls senti seus, se’ls (re)apropii i estiguin
cada cop en millors condicions per a que els facin servir de forma segura, lliure i agradable.

En segona instancia, es considera que les condicions d’un municipi de les caracteristiques
d’Altafulla demanen una estratégia global pel que fa a la Xarxa de Camins Escolars, més enlla d’'una
visié per cada centre docent. Tot i que la present proposta es basa en la ubicacié dels dos principals
pols educatius del municipi —I’entorn de I’'Escola la Portalada i I'entorn de I'institut i I'Escola el
Roquissar— no s’ha deixat de banda I'existéncia d’altres punts d’importancia com les dues llars
d’infants, la biblioteca, I'escola de musica o I'escola d’adults, entre d’altres.

En aquest sentit, les recomanacions i la idea estratégica del document responen a la logica de
millora dels desplagaments escolars pero també a la millora de les condicions urbanes en general,
amb efectes tant en la resta de desplagaments quotidians de la poblacié de la vila com de la
poblacié visitant, atesa la realitat turistica del municipi. La premissa és, doncs, que construint una
vila apta pels més joves, I’estarem construint també per la resta.

Cal entendre, doncs, que una proposta de millora dels camins escolars transcendeix els recorreguts
propers i els moments d’entrada i sortida dels centres; cal mirar I'entorn i incorporar-ne els
diversos tipus de desplagament.

Per aix0, més enlla de les dades de I’enquesta i de la ubicacié dels dos pols educatius, es proposa
una xarxa de recorreguts a nivell del nucli urba que procura entendre I'estructura de la vila en la
seva globalitat i la importancia jerarquica d’alguns dels carrers i espais publics. Quan la xarxa
s’allunya dels entorns escolars encara en depen, pero ha de servir a la resta del municipi. Amb
aquesta intencid es proposa una Xarxa amplia, ambiciosa, que serveixi a tot Altafulla.

Tercer, la idea de Xarxa ha de respondre a la logica global del municipi i, també, al seu encaix
territorial. No es pot obviar que Altafulla no viu aillada enmig del no-res i que, per tant, existeixen
dependencies amb les poblacions i nuclis del voltant que s’han d’incorporar a la idea de Camins
Escolars. El cami escolar no és tan sols aquell més proper, és la suma de trajectes individuals, als
quals cal donar solucions col-lectives.
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En aquest sentit, com s’ha apuntat anteriorment, la proposta incloura una mencié final a I’encaix
territorial del municipi i laimportancia dels “llargs” recorreguts fins i des del centre, amb la
dependencia del cotxe que aquesta distancia sovint implica. Es presentaran una serie d’opcions de
millora en aquesta direccid, tal i com es demanava ja en les respostes a I'enquesta de la fase de
prospeccié i consulta, les quals incloien alguns suggeriments per part de residents en localitats i
nuclis allunyats de la vila.

La proposta que tot seguit es desenvolupa, doncs, condensa aquestes idees definint uns
recorreguts i espais amb vocacié d’esdevenir la Xarxa de Camins segurs i agradables que Altafulla
requereix i que, per arribar a ser-ho, hauran de ser ambits d’intervencio prioritaria en els propers
anys per part dels responsables municipals, amb I'ajuda i la implicacié dels vilatans.

Amb aquestes premisses, la proposta s’estructura en 3 escales: els entorns escolars, la Gran Vila i el
Territori.
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Il-lustracié 1 Esquema conceptual de la xarxa. Elaboracio propia.
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Els entorns escolars

Els entorns escolars seran el punt de partida de la proposta. En el cas que ens ocupa, es centren els
esforcos en, per un costat, I’entorn de I'Escola La Portalada i, per I'altre, en el de 'institut i el
Roquissar. Aquests son els centres publics de major concentracié d’estudiants d’edats diverses i
d’educacié obligatoria i sén els que compten amb equipaments de major dimensid i volum
d’usuaris, alhora que sén els centres considerats en la fase de prospeccié i consulta (principalment
amb I'’enquesta).

Els objectius pel que fa a la intervencid i millora dels entorns escolars sén, principalment, la
determinacié d’'un ambit i I’establiment de criteris per la seva pacificacid.

En aquest sentit, la definicié de 'ambit ajuda a construir un imaginari de lloc propi per a I'alumnat,
els centres educatius i les families. Com s’ha dit, aquesta idea n’afavoreix |'apropiacio a través de
I’Gs, alhora que transmet a la resta de vilatans i visitants que es tracta d’un espai on cal parar
encara més atencio, on la prioritat absoluta és per al vianant (en aquest cas, escolar), no per al
cotxe. Aix0 permet als diversos agents locals (consistori, escoles, policia, families, etc.) proposar
estratégies de millora en un marc de referéncia concret, basant politiques, activitats, regulacions i
reclamacions, respectivament, en un indret en el qual les necessitats d’infants i joves tenen encara
més prioritat davant dels costums o voluntats d’altres habitants de la Vila.

Determinar I'ambit concret que es considera entorn escolar no és una tasca senzilla i pot tenir més
a veure amb la percepcié que amb factors mesurables. Qualsevol delimitacio o linia imaginaria que
no tingui a veure amb la forma mateixa del territori sempre és susceptible al dubte o I'esmena
segons el sistema de referencia que es prengui. Alhora, sovint, els canvis a nivell urba i territorial
son més un gradient que un salt brusc entre sistemes. Tot i aix0, la percepciod de la ciutat té molt a
veure amb els canvis en la forma i la distancia. Es a dir, amb les caracteristiques de I'espai urba i
amb el temps i I'esfor¢ que suposa desplagar-nos-hi, respectivament.

Per tal, doncs, de procurar establir un ambit de referencia concret, es parteix, en primer lloc, de les
reflexions sobre I'efecte que pot tenir sobre I'imaginari ciutada i les millores en el benestar i la
seguretat d’alumnes, families i docents. A continuacid, per plasmar-ho sobre el terreny, la proposta
es basa en els mencionats i coneguts vectors de la distancia (temps) i la forma urbana (espai).

Pel que fa a la distancia, es pren allo col-loquial d’estar «a dos minuts» o «a cinc minuts» d’un lloc.
No es tracta de la mesura concreta i real del temps que es triga caminant des de qualsevol punt fins
I’escola, sind d’una referéncia, una aproximacid. Estar a dos minuts ens parla d’entorn proper,
d'immediatesa. Els 5 minuts ens parlen d’ambit d’influéencia, de barri petit, de desplacament facil.

Per traduir temps en distancia, es parteix d’una idea recurrent en la bibliografia respecte les
distancies habituals de desplagaments a peu, que estipula uns 10 minuts per recérrer entre 600 i
650 metres o al voltant d’'un quart d’hora per caminar 1km.

Aixi, s’establiria que un entorn “dels 5 minuts” quedaria al voltant dels 300 i 325m. Tanmateix, si es
consideren, de forma intuitiva, factors com la sinuositat dels recorreguts, la manca de continuitat
per a vianants, el pendent d’algunes zones de la vila i el fet que es plantegen camins escolars per
totes les edats, amb els condicionants que aixo suposa a nivell de velocitat, distraccions o possibles
parades, aquesta distancia acostumara a ser més propera als 250m.
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Pel que fa a I'entorn proper, immediat, es pren com a referéncia els «2 minuts». Aixi, amb les
mesures anteriors, suposaria uns 120 o 130m. Dit aix0, I’aleatorietat de la ubicacié del punt de tot
el perimetre dels recintes des d’on es pren la mesura ens indica que aquest valor hauria de ser una
mica superior.

Amb aquesta referéncia es plantegen, en cada ambit, diversos cercles concéntrics des d’un teoric
“punt central”. Les distancies escollides sén 150m, 250m, i 350m. Les caracteristiques dels carrers,
places, parcs o carreteres dins d’aquestes distancies i la vinculacié que aquestes tinguin amb el
sistema general en determinaran la importancia i el tipus de recomanacions que es proposaran.

-

Mapa 1 - Distancies de referéncia per la determinacio dels Entorns Escolars (150m - taronja, 250m - vermell, 350m - violeta) Elaboracio
propia.

Dins dels 150m més propers, es proposen les principals operacions de pacificacid, de restriccio de
I’accés de vehicles o reduccid de I'aparcament. No és coincidéncia que les principals intervencions
per part de la policia local, en els dos casos objecte d’actuacié, actualment quedin dins d’aquest
ambit. A banda, ha de ser I'espai de referencia on fer les principals intervencions de canvi en la
forma urbana, ja sigui de forma «tactica» o amb obra civil. Calen canvis en la circulacid, en la
prioritzacié modal i en el tragat dels recorreguts de vehicles i vianants. També s’hi ha d’incloure
més i millor mobiliari urba o vegetacié i aprofitar aquests elements per donar resposta als objectius
de la proposta.

Sén els espais on s’han de dur a terme les accions més ambicioses i entendre’ls com a banc de
proves continu on els alumnes i les families hi tinguin molt a dir. Fer participar a uns i altres en el
procés de disseny d’aquests espais, sota les premisses establertes en el present document, en
facilitara I'acceptacio i n’afavorira I'apropiacio. La participacié pot arribar fins i tot a la fase
executiva, participant de pintades, plantades o d’altres accions que puguin esdevenir. En I'apartat
del Pla d’Accio es pot trobar major detall en relacié a aquestes propostes.
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Es proposa estudiar que la velocitat maxima en aquests ambits siguin 20km/h per a tots els
vehicles, i determinar espais especifics on aquesta sigui de 10km/h, com a les zones d’aparcament
o en d’altres d’especial atencio.

Seguint la mateixa linia d’intervencid, entre els 150 i els 250m es defineix I'ambit dels «5 minuts»,
on es considera que s’han de dur operacions d’adequacié per la millora de la seguretat i la
continuitat per als vianants. Aixo pot incloure augmentar I'espai dedicat a vorera, fer nous i més
amplis passos de vianants, afavorir la visibilitat en aquests passos i encreuaments, identificar i
senyalitzar perills com les sortides de vehicles, plantejar canvis en la forma de carrers per afavorir la
reduccio de velocitat de vehicles, reforcar la senyalitzacié de velocitat i de recorregut escolar, etc.

Es planteja també que sigui I'ambit on s’estudiin reduccions puntuals de la velocitat permesa, dels
30km/h als 20km/h en zones d’especial atencié.

Més enlla dels 250m i fins els 350m, s’hi inclouen els sistemes afectats per I’entorn escolar, ja sigui
per contenir elements de referéncia importants com per veure’s afectats per modificacions en la
circulacio (sentits, restriccions) derivades de les operacions de pacificacido més properes.

Tot i aix0, tal com s’enunciava anteriorment, no tot ha de ser valorat sota la perspectiva del temps
o la distancia, sind que la forma urbana pren també importancia. Aixi, aguests radis serveixen per
determinar un marc de tipologia i intensitat de les intervencions pero, finalment, la proposta és
conjunta i, en molts casos, interdependent.

Establir aquests criteris de mesura analegs, com a punt de partida per ambdds entorns, serveix
també per comprendre’n millor, per comparacio, les dimensions, la tipologia d’espai urbaila
relacié d’aquest amb els equipaments educatius.

La idea d’entorns escolars i la tipologia de proposta d’accions han estat conceptes comentats i
revisats a les sessions de treball amb agents locals, fet que ha permés adequar-ne I'abast. En
qualsevol cas, s’ha d’entendre la proposta concreta com una eina de treball, flexible i revisable
segons els criteris i les demandes dels agents esmentats (equip técnic, membres de la comunitat
educativa i representants politics), a mesura que la idea d’entorn sedimenti en el seu imaginari i el
de la resta de la ciutadania.

Aixi doncs, amb aquestes premisses es planteja una estrategia d’intervencié en els dos grans ambits

dels centres docents d’Altafulla que, en major o menor mesura, ha de ser capag d’estendre’s a la
resta de la Xarxa amb formats similars als que s’executin en els entorns.
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1. El Roquissar i l'institut

= Determinacid de I'ambit i caracteristiques:

Per tal d’establir els radis de referencia, en primer lloc s’ha d’escollir el
punt central des del qual “mesurar” I'entorn. En aquest cas, s’escull el punt
mig del carrer del Roquissar, on es troba una rotonda que, dit sigui de pas,
no té motiu aparent per la seva existéncia. Es el punt mig del carrer del
Roquissar, un indret facilment identificable en la via que dona accés als dos
centres educatius i al poliesportiu.

Un cop establert el punt de referéncia i situades les dimensions que ja hem
comentat (150, 250 i 350m), procedim a identificar les caracteristiques de
I’entorn, la posicid i relacid que els seus principals elements urbans tenen
amb els centres educatius i entre ells mateixos.

Mapa 2 - Superposicio dels 3 radis de definicié de I'ambit a I'entorn del Roquissar i l'institut. Elaboracid propia.

En I'ambit més proper, el dels “2 minuts”, s’hi troben els recintes dels dos
centres educatius i del poliesportiu, a més del cementiri. Compren també 4
zones d’aparcament pensades per aquests equipaments i per I'Estadi
Municipal Joan Pijuan, que sumen al voltant de 125 places, incloses les
accessibles.
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Aquest ambit queda envoltat per 4 vies: al sud, el tram final de la ronda de
la Creueta; a I'est, el pas del Cami de I’Oliverot, entre I'institut i I'Estadi; al
nord, un vial de servei pels equipaments, actualment d’us privatiu i a I'oest
el Cami de la Nou a Altafulla.

Cal mencionar també la baixada que voreja el parc del Roquissar, que
travessa I'ambit entre la Ronda i el carrer del Roquissar, amb bones
condicions per a vianants perdo menys utilitzada per accedir a I'escola per
part d’alumnes i families del Roquissar que el recorregut pel Cami de la
Nou.

Aguest darrer esta format per un tram de cal¢cada de doble sentit, asfaltat,
amb un voral per a vianants pintat al lateral. L’afluéncia diaria de vianants i
altres modes, que acostumen a fer servir aquest voral pintat més que no
pas l'accés central pel parc, indiquen la necessitat de consolidar-lo i
millorar-ne les condicions.

A la Ronda, les condicions de les voreres son adequades en amplada i
continuitat, pero té clares mancances als encreuaments i degut al tipus de
secci6 de la via: de dos carrils amples amb aparcament a banda i banda.
Aquests factors, units al pendent, faciliten agafar velocitat als cotxes i en
reforcen la seva preeminéncia a I’espai public. Els elements reductors de la
velocitat existents actualment no sén suficients per assolir una bona
convivencia entre vianants i cotxes.

Pel que fa al cami de I'Oliverot, en el seu pas per davant de I'Estadi i
I'institut, té bones condicions de vorera i continuitat. El potencial de millora
pot passar per les connexions amb altres vies, alhora que caldria
contemplar la senyalitzacié de passos de vianants i altres canvis que
reforcin la idea d’estar en un espai d’especial atencio per part dels
conductors i de prioritat absoluta pels vianants.

La circulacié actual per aquest ambit és de doble sentit per totes les vies,
llevat del vial de servei. Aquest fet provoca una afluencia massiva i
desordenada de vehicles que la Policia local d’Altafulla procura regular
mitjancant punts de control d’accés i talls d’alguns carrils, en alguns casos
temporals i en d’altres gairebé permanents durant tota la jornada.

En el seglient marc de referencia, entre els 150 i els 250m, s’hi troben
I’Estadi, parcel-les agricoles, part del Parc del Comunidd, els encreuaments
entre les vies mencionades anteriorment i la seva continuacié més enlla de
I’entorn proper.

Pel que fa als encreuaments, la relacié d’ambdds camins, Oliverot i de la
Nou, amb el vial de servei es duu a terme en espais ampliats d’ambdues
seccions en el seu pas per I'ambit. Tot i aix0, aquest reconeixement del

canvi de sistema no suposa un refor¢ de les condicions de seguretat per
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Mostra 1 - Trobada entre el Cami de la Nou amb
la Ronda. Fotografia propia

Mostra 2 - Ordenacio actual sobre el Cami de
I'Oliverot a la seva arribada a I'ambit. Captura del
Mapa Urbanistic de Catalunya.

https://dtes.gencat.cat/muc-
visor/AppJava/home.do

Mostra 3 - Estat actual del cami de I'Oliverot a
I'arribada a I'ambit. Fotografia propia.

vianants, que passen a compartir espai directament amb els cotxes, sense
transicié o senyalitzacié excepcional, en cas de voler remuntar els camins
cap al nord.

La trobada del Cami de la Nou a Altafulla amb la Ronda presenta clares
mancances en la seguretat. Es tracta d’un punt on el cami s’estreny i hi
conflueixen dos sentits de circulacié de cada via. Els passos de vianants sén
estrets, sense senyalitzacid especifica ni elements de reduccié de la
velocitat. L'espai per vianants pintat en el cami a la Nou es troba en el punt
de pitjors condicions de tot el seu recorregut.

A I'extrem sud-est del pas de la Ronda per I'ambit, aquesta es creua amb el
cami de I'Oliverot, en un gir brusc, amb pendent i poca visibilitat, on tornen
a confluir un vial pintat i la calgada en condicions desfavorables pels
vianants.

Aguest encreuament connecta I'ambit amb el tram del Cami de I'Oliverot
gue duu fins I'arbre mateix, a la cruilla amb el carrer dels Castellers. Aquest
tram, com s’avancava, consta d’un carril de circulacié i un vial per a
vianants pintat, segregat amb elements separadors, en contacte amb una
vorera impracticable que és més aviat el remat constructiu dels murs de
contencid dels habitatges que queden en una cota superior.

Aquest tram de via cal dir que passa per un ambit de planejament
expectant. En consultar la informacid grafica disponible al Mapa Urbanistic
de Catalunya, es pot veure que el Planejament contempla I'ampliacié de la
via per adequar-la a les condicions d’urbanitat esperables d’una nova zona
de creixement. L’espai sobre el que es desenvoluparia la zona passa
principalment per una finca de garrofers, I'estat de gestio del qual es
desconeix per part de I’equip redactor de la present proposta.

Tal com s’ha apuntat, a la cruilla amb el carrer dels Castellers, passat el
recorregut acompanyat per garrofers, s’hi troba I'Oliverot, que dona nom a
la via i serveix de referéncia clara d’entrada a I'ambit.

Aquest punt es situa ja dins el tercer nivell de definicié d’aquest ambit,
entre els 250 i 350m. A la trobada entre les vies esmentades, s’hi afegeix
I'aparicié a I'ambit del Cami de la Vinya Gran convertit en carrer i d’'un cami
de caire agricola.

Actualment, els sentits de circulacié en aquest sistema s’organitzen amb un
canvi de sentit de I'Oliverot en el tram entre Castellers®, que baixa, i Vinya
Gran, que puja. Aquest sistema provoca una solucio de gir brusc i forcat de
I’Oliverot a I'al¢ada del carrer dels Castellers. Suposa també que molts
vehicles agafin velocitat al pujar per la Vinya Gran, per tal de superar la
pujada pronunciada en el seu tram final, amb la certesa que no els vindran

3 En alguns dels documents als que s’ha tingut accés, s’anomena aquest tram de carrer «Carrer del Médol».
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vehicles des de cap dels dos sentits. En resum, es tracta d’una solucié que
cal, si més no, repensar.

Aguest seria el principal sistema afectat per la determinacié d’entorn
escolar, més enlla de més part dels camins cap al nord i del Parc del
Comunidd en la seva totalitat. S’entén que aquest darrer és una peca de
potencial importancia en la concepcid d’escola ampliada ja comentat.

A mode de sintesi, es tracta d’'un entorn molt delimitat, motiu pel qual es
posara atencio a les connexions amb “I’exterior”. Alhora, s’identifica que
cal revisar el paper de les zones d’aparcament i, sobretot, la logica de
circulacié rodada dins I'ambit, prenent com a referéncia les actuals
iniciatives de restriccié temporal de la circulacié en els moments de
maxima afluéncia.
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Propostes de transformacio i millora de I'ambit:

La proposta sobre I'ambit parteix, en primera instancia, d’un canvi general
en la concepcid de la circulacié de vehicles a I’'entorn “dels 2 minuts”. El
plantejament passa per reduir-la de manera que aquesta sigui una garantia
d’accés a la zona d’equipaments, pero que no es converteixi en un espai
comode de pas ni de circulacid. Cal garantir I'accés a I'ambit pero no cal fer-
ho rapid ni des de tot arreu.

La proposta planteja 2 escenaris pel que fa a la circulacio:

e Escenari 1. Eliminar per complet I'accés de vehicles al
carrer del Roquissar més enlla del servei als equipaments,
emergencies o0 accés per a persones amb mobilitat
reduida. Activar el vial de servei de la part posterior dels
equipaments com una via publica de pas, tan sols en
sentit de pujada.

e Escenari 2. Mantenir el sentit de pujada al carrer del
Roquissar, fent Us puntual del vial posterior en els
moments d’entrada i sortida dels centres, com a
alternativa a les restriccions per part de la policia local.
Aguesta segona opcid seria compatible també amb el
manteniment de les restriccions actuals, en cas de no fer
s del vial posterior. Seria I'opcié menys desitjable tot i
ser, potser, la més possible de forma immediata.

Mostra 4 - Esquema de l'escenari de circulacié 1. Elaboracio
propia.

Els dos (tres) escenaris contemplen una premissa comuna:
convertir el tram del carrer Cami de la Nou a Altafulla en
una via de sentit Unic, de pujada cap al poble, des del
carrer del Roquissar fins la Ronda. En qualsevol dels
escenaris, I'accés al cami es continua garantint, degut a
gue es manté el doble sentit en el tram on s’eixampla i hi
ha la filera d’aparcament a tocar de I'edifici de I'escola.

Mostra 5 - Esquema de I'escenari de circulacié 2. Elaboracio
propia.

Aguesta operacid permet reduir drasticament I'afluéncia de
vehicles “de pas”, ordena I'accés de vehicles a I’entorn, facilita la
feina de gestid a la policia local i obre la porta a repensar la seccié
del tram del carrer Cami de la Nou a Altafulla en pro d’un accés
més segur i divers.

La proposta manté els dos sentits en el tram del Cami de I’Oliverot
davant de I'Estadi i I'institut i el doble sentit a la Ronda de la
Creueta.

A partir d’aquesta premissa, es dibuixa un escenari de possibilitat

que inclou la transformacié del carrer del Roquissar sense grans
esforgos materials: cap necessitat d’obres majors, les operacions
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“tactiques” que es considerin oportunes d’apropiacid de I'asfalt i la

gestiod i regulacié de I'ambit per part dels agents locals en funcié de
la solucid escollida.
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Il-lustracio 2 - Imatge general de les propostes d'intervencic a l'entorn del Roquissar i I'institut. Per més detall, veure planol corresponent
a l'annex. Elaboracio propia.
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La proposta dibuixada contempla, doncs, el carrer del Roquissar en
sentit de pujada i el vial obert. Aquesta opcio fa plausible qualsevol
escenari i assaja la forma que se’n pot derivar. S’adjunta, annex al
document, el planol amb la resolucié necessaria per poder ser
visualitzat correctament i a continuacid, es detallen alguns dels
principals aspectes que es deriven i acompanyen aquesta idea
general:

e Cruilla entre la Ronda i el Cami de la Nou a Altafulla:

En aquest punt es condensen gran part dels resultats de I'operacio
general sobre I'ambit. El canvi sobre el Cami de la Nou permet
aprofitar I'espai que abans ocupava el sentit d’entrada de vehicles
a I'ambit, substituir-lo per un pas més ample de vianants i un carril
bici en sentit de baixada per permetre I'accés de les bicicletes de
forma facil i sense entrar en conflicte amb vianants ni els vehicles
en sentit contrari. Les bicicletes en sentit de pujada comparteixen
espai amb el cotxe o la moto, com en la resta de I'ambit.

L'operacié ve acompanyada de repensar la forma de I'aparcament
del cementiri. Alhora, la cruilla es resol modificant el tragat dels
vehicles a la calgada, augmentant els espais de vianants en
cantonada, fet que ofereix millor continuitat als recorreguts a peu.
També contempla la delimitacié de zones d’aturada temporal de
vehicles, amb prioritat per qualsevol tipus de transportescolar.

v Il-lustracio 3 - Detall de I'encreuament entre la Ronda i el
~ Cami de la Nou. Elaboracié propia.
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Il-lustracié 4 - Detall en planta de la seccié ampliada del Cami de
I'Oliverot. Elaboracid propia

Cami de I’Oliverot:

El Cami/(carrer) de I'Oliverot en la seva aproximacio a I'entorn
provinent de I'ambit residencial proper té mancances importants
eJ I? compatibilitat dels recorreguts a peu, en cotxe i en bicicleta.

La proposta contempla I'escenari d’apropiacié de la part de la
parcel-la adjacent al cami que, a priori, el planejament contempla
reservada per al vial. Ampliar I'espai practicable permet una millor
convivencia entre els diferents modes.

fEs planteja fer-ho, pero, ampliant la seccio els 4 o 5m que permeti
“I'ordenacié vigent, a mode de parc lineal, sense asfaltar-lo.

"La cota o cotes escollides per aquest esforg seran un dels aspectes
clau alhora d’enfrontar una proposta factible. Fer-ho a la mateixa
cota que el carrer actual seria la més practica perd suposaria més
esforgos constructius i la incompatibilitat amb els actuals garrofers
de primera linia.

En tot cas, I'objectiu de la present proposta no és oferir una solucié
especifica sind apuntar les possibilitats i beneficis que la iniciativa
en la re-urbanitzacié del tram podria suposar pels camins escolars i
la millora de I’entorn.

Aquesta operacid aniria de la ma de consolidar I'actual voral pintat
i fer I'obra de la vorera al mateix nivell que els petits trams de
vorera adjacent actuals.

Finalment, cal apuntar que caldria acompanyar aquesta proposta
d’una solucié adequada de la confluencia de circulacions a I'algada
de I'arbre que déna nom al cami.

Es planteja reconeixer i respectar I’Oliverot com a element de
referéncia i porta d’entrada a I'ambit. El pas estret que queda entre
aquest i el mur adjacent es planteja que pugui ser un tram
degudament senyalitzat on les bicicletes puguin circular en contra
direccio i incorporar-se al parc lateral exposat anteriorment, un cop
sigui fisicament possible.

Aquestes operacions es volen reforgar millorant la cruilla formada

per I'Oliverot i el carrer dels Castellers d’Altafulla. La solucid passa

per donar continuitat al sentit de circulacié del Cami de I'Oliverot,

convertir el darrer tram de la Vinya Gran en sentit de baixada i que
Castellers d’Altafulla passi a ser de pujada.
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Il-lustracio 5 - Possible reformulacié de la circulacio als
carrers: Vinya Gran, Castellers d'Altafulla (Médol) i Cami
de I'Oliverot. Elaboracid propia.

Amb aquesta senzilla operacio, es millora la fluidesa en la sortida
de vehicles i es redueix la perillositat del creuament de la Vinya
Gran amb I’Oliverot. Aquests canvis de sentit, a priori, no tindrien
cap efecte en els carrers propers.

e Altres apunts:

o Camide I'Oliverot i Cami de la Nou a les entrades/sortides
nord.

Quan ambdés carrers es converteixen altre cop en camins
envoltats de terreny de cultiu, es recomana reforcar la
senyalitzacié d’entrada en zona escolar, tant en el pla
horitzontal com vertical.

o L’aparcament del Roquissar i I'entorn:
La relacié d’aquest espai amb I’entorn depén en gran

mesura de la gestié de la circulacio al carrer del Roquissar.
L'ideal seria comprendre que un aparcament no és un
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espai de circulacié. En el cas, desitjable, de restringir I'accés
de vehicles particulars a tot el carrer del Roquissar i fer-los
circular pel vial posterior, la proposta seria mantenir un
Unic punt d’entrada i sortida de vehicles a 'aparcament des
del carrer Cami d’Altafulla a la Nou.

En cas d’haver d’optar per opcions més conservadores i
mantenir el sistema de control d’accés actual, que
restringeix el pas pel tram del carrer del Roquissar davant
de I'escola, s’hauran de buscar alternatives.

i3

Una d’elles pot ser convertir 'aparcament en espai de pas
dels vehicles que accedeixin al carrer del Roquissar durant
aquelles hores i I'altra permetre el doble sentit davant de

I'institut de forma temporal durant les hores de restriccid.

Un altre factor d’importancia sén els espais del perimetre
del carrer/cami d’Altafulla a la Nou, que actualment
serveixen per aturar-se “en doble fila”. En la mesura del
possible, caldra evitar aquestes situacions ocupant els
Il-lustracio 6 - Detall de I'entorn de I'aparcament del Roquissar. Elaboracié  punts on aixo succeeix. L'Us d’elements de vegetacid o de
propia. mobiliari urba pot servir a tal efecte.

Una altra opcig, si la seccié ho permet, és normalitzar la
situacid i preveure-la. Habilitar espais d’aturada temporal
segurs i identificables per part d’alumnes i families.

Aquesta darrera situacié no és la ideal, pero el rerefons de
les actuacions de millora ha de permetre adaptar els
objectius a la realitat del lloc i del moment.

Il-lustracid 7 - Les restriccions actuals al carrer del Roquissar. Fotografia propia.
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2. Escola La Portalada

Determinacid de ’ambit i caracteristiques:

La concrecio del punt central des d’on “mesurar” I'entorn és una tasca de
major complexitat en el cas de I'escola La Portalada. El recinte del centre
educatiu queda rodejat de vies d’accés i, en aquest sentit, hi ha accessos al
recinte repartits per tot el perimetre.

" entrada/sortida 2

AAdn

entrada principal: MATl entra tot alumnat de

entrada/sortidal primaria { 1r-6&|
i TARDA surt alumnat de 3r fins a 6&

MATI entra tot alumnat d'infantifl
entradajsorti
3 u ldﬂz TARDA enitra families per recollir alumnat infantil

sortida 3 MIGEIA I TARDA surt alumnt de 1r, 1 2n

ENTRA glumnat ¢'ACOLL Das| matiftarda
accésA LLoc d'entrads personal menjador
Loc d'entrada a activitats que es fan &l pati| casals estius, festa final de curg]

Unic lloc d'entrada camid/cotxes/furgonetes brigada per accedir al pati de baix.
Loc entrada professorat que aparca s la ronda.
Accés de sortida d'emergéncia de lalumnat de superior.

‘accés B

Il-lustracio 8 - Gestié d'accessos a I'Escola La Portalada curs 21-22.
Document proporcionat per la direcci del centre.

L'Us d’aquestes entrades i sortides respon a la distribucié interna de I'edifici
pero també a criteris de gestid de I'equip directiu i docent. La diversitat
d’opcions reforga la importancia de la idea d’entorn, on no s’ha de
considerar les caracteristiques d’un Unic punt d’entrada i sortida, sind
entendre que es tracta d’un sistema ampli.

Una mirada sobre el contorn d’aquests accessos mostra la diversitat de

teixits i tipologia d’espais urbans en contacte amb el centre educatiu. Al
nord i a I'est, teixit residencial de baixa densitat. Al sud, Marqués de
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Tamarit i el carrer President Companys, a I'oest sector terciari i una via
d’accés a una altra zona residencial.

Amb aquestes referéncies, es pren I'entrada/sortida 1 del planol com la
indicada per definir el punt central de I'entorn escolar. El fet d’ésser
considerada I'entrada principal és un dels factors a considerar, tot i que
canvis en la gestid d’accessos podrien, eventualment, modificar també
aquesta condicié. En canvi, condicionants d’entorn com el tipus de teixit
urba de la vora es considera que tenen una influéncia major. En aquest
cas, el teixit residencial proper, la proximitat del parc adjacent i la ubicacié
de I'actual aparcament de la “Placa” de la Portalada, li confereixen caracter
de centralitat.

Mapa 3 - Superposicio dels 3 radis de definicié de I'ambit a I'entorn del I’Escola La Portalada. Elaboracid propia.

Tal com s’ha plantejat a la zona del Roquissar, un cop establert el punt de
referéncia i situades les mesures en forma de circumferéncia (150, 250 i
350m), es procedeix a identificar les caracteristiques de I'entorn, la posicid i
relacidé que els seus principals elements urbans tenen amb els centres
educatius i entre ells mateixos.

A la vessant nord i en primer terme de 'ambit més proper, el dels “2
minuts”, s’hi troba la mencionada “Placa” (aparcament) de la Portalada, a
la qual s’hi pot accedir des del carrer de la Premsa, el Passatge Maria Porter
i els carrers de Safranars i Cami de les Bruixes. El recinte també el rodegen
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el parci zona verda en contacte amb I'aparcament i amb Marques de
Tamarit, que queda al sud de la zona.

Es important considerar I'impacte que suposa el fet que aquesta via
(Marqués de Tamarit) i la Ronda d’Altafulla acaben d’emmarcar el recinte
pel sud i per I'oest. Es tracta de vies de forga intensitat d’ds de vehicles,
gue, sumades a I'aparcament de la Placa de la Portalada fan que es tracti
d’una escola on la presencia dels cotxes és una constant.

Un dels punts clau d’aquest sistema és la cruilla de la Ronda amb els carrers
del Gaia, la Portalada i la Premsa, on s’hi troba una solucié complexa i poc
amable amb els vianants. La solucié adoptada, amb parterres separadors
de carrils i multiples cessions de pas entre entrades i sortides a la ronda, és
un exemple clar dels excessos d’esforg del passat per donar el maxim de
flexibilitat i comoditat al cotxe. Les conseqiiéncies sén, entre d’altres, girs
bruscs, possibles problemes de visibilitat i una manca absoluta de
continuitat per als recorreguts de vianants, que han de buscar opcions
gairebé laberintiques per recérrer una distancia de pocs metres. Tot aixo0, a
tocar del centre educatiu.

També cal posar atencié a un accés cada cop més utilitzat per les families
en |I'aproximacio al centre: el pas de vianants que travessa Marqueés de
Tamarit des del carrer President Companys. Les solucions de reduccié de la
velocitat existents ajuden a fer-lo més segur, pero les caracteristiques
formals del tram (manca d’edificacié i urbanitzacié, amplada dels carrils,
logica seqiencial, repetitiva dels passos elevats) demanen un
reconeixement especial per aquest pas en concret. El creuament de
Marqgues de Tamarit des de President Companys esta directament
relacionat amb el passatge que ens duu fins a I’entrada principal. Tal com
s’ha mencionat, es tracta d’un accés sobre el qual el centre i les families
reclamen millores en la pavimentacid i en 'amplada.

Il-lustracié 9 - Accés cap a l'entrada/sortida 2. Fotografia propia.
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Mostra 6 - Radis definidors d'ambit al
sector sud-oest de la Portalada. Elaboracio
propia.

Mostra 7 - Planejament actual sobre el
sector sud-oest de I'entorn de la Portalada.
Captura del Mapa urbanistic de Catalunya.

Altres punts a reconeixer son les arribades dels carrers del perimetre a
aquestes vies que emmarquen el centre educatiu. Ja s’ha parlat dels carrer
Gaia i Portalada a I'encreuament amb la Ronda per la seva importancia
pero no s’ha d’oblidar:

e |’arribada del carrer de Caid Ismail a la Ronda, provinent de la zona
residencial propera, que tan sols compta amb un pas de vianants
per creuar la Ronda.

e |’arribada del passatge de Maria Porter, que no té cap tipus de
reconeixement especific per a la seva continuitat, més enlla de la
prohibicié d’estacionar-hi davant.

e [’encreuament entre els carrers de Safranars i del Cami de les
Bruixes, en una cantonada de voreres estretes allunyades entre si.

Pel que fa a la seglient mesura d’entorn, entre els 150 i 250m, cal fer
mencio al recorregut des de la parada de I'autobus de 'EMT “Aiguamolls
del Gaia” que, tot i gaudir d’un pas de vianants continu entre voreres en
bones condicions, ha de travessar un espai molt ampli de calcada amb 4
possibles apropaments de vehicles: I'autobus que es dirigeixi al carril de la
parada, la resta de vehicles que vulguin entrar a Altafulla des de Tarragona,
els que en surtin en sentit contrari i els que es dirigeixin a la zona
comercial.

Alhora, la parada queda a tocar de I'aparcament de la benzinera. Aquesta
proximitat redueix la necessitat de comptar amb places d’aparcament
properes al centre educatiu pels casos de families que venen de llocs
distants i no tenen alternativa de transport.

Pel que fa al carrer Caid Ismail, es tracta d’una via de doble sentit i una
filera d’aparcament. Les voreres son d’amplada funcional pero
reprodueixen el problema de I'aparicié de fanals durant el seu recorregut,
provocant punts de certa incomoditat. En aquests casos, cal plantejar-se el
suposit, habitual, en que coincideixen vianants amb carretons per infants o
cadires de rodes. Es tracta de situacions salvables pero que no responen a
una actitud per la democratitzacié de I'espai urba: alla on es pugui, cal
posar les condicions per a que tothom pugui fer-ne Us de la millor manera
possible. Cal identificar, en aquest cas, la parcel-la adjacent que, segons la
informacid consultada, forma part del sistema de parcs i jardins del
municipi. Podria servir per ampliar la vorera, o tan sols acondicionar-ne el
paviment per a fer-lo apte per tot tipus d’usuaris. Una altra opcié passaria
per desplacar els fanals. No se’n fa mencié explicita al detall de proposta
pero es considera que la mencid actual és prou clara per plantejar les
millores oportunes.

Seguint per I'entorn dels 5 minuts, es troba I'arribada del Cami de Carnetes
al carrer del President Companys. Aquest és un dels punts on la xarxa es
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vincula amb el territori més proper, en direccié a la desembocadura del
Gaiaila Méra / Tamarit.

Al nordial'est, I'entorn “dels 5 minuts” discorre per la trama residencial
adjacent amb carrers d’una amplada aproximada de 10m, sovint amb
voreres de petita dimensié amb el conegut problema dels fanals, un sentit
de circulacié de vehicles i aparcament a banda i banda. També inclou la
continuacié d’algunes de les vies comentades anteriorment (La Ronda,
Marques de Tamarit...)

Finalment, més enlla dels 250m fins, aproximadament, els 350m, s’hi
inclouen les continuacions dels carrers de trama residencial mencionats
anteriorment. El fet d’entendre’ls part de I'entorn escolar respon a la idea
de cercar punts identificables i clars on comencar i acabar operacions de
transformacié urbana. Alguns exemples en aquest sentit poden ser: el
triangle format pels carrers del Tarragonés, Tamarit i Onze de Setembre, la
zona d’aparcament propera o les arribades del carrer Cami de les Bruixes i
de la Portalada al carrer de les Escoles i carrer dels Caus, respectivament.
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Il-lustracié 10 - Ciclistes de totes les edats pel cami de
les Carnetes durant una sortida realitzada a la
setmana de la mobilitat de 2022. Fotografia propia
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=  Propostes de transformacio i millora de I'ambit:

Tal com s’ha mencionat en el present document, les propostes sobre els
entorns s’entenen com una imatge del tipus d’espai urba cap on podria
tendir cada ambit i no com una proposta concreta, un projecte, que
requeriria valorar amb detall la factibilitat i 'encaix de moltes de les
propostes. Es una visié d’alld possible, un horitzé d’intervencié, una
estratégia a mig termini.

Aquest nivell de visié estratégica ho és més encara en el cas de I'entorn de
la Portalada que en el del Roquissar i I'institut degut a la complexitat de
factors que formen part de 'ambit. Annex al document per la seva correcta
visualitzacio, s’adjunta el seglient planol general on es plasmen graficament
moltes d’aquestes idees.

Il-lustracio 11 - Imatge general de les propostes d'intervencio a I'entorn de la Portalada. Per més detall, veure planol corresponent a I'annex. Elaboracio
propia.
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Per a fer més comprensible la idea i reforcar allo més important, s’apunten
a continuacié algunes de les intervencions prioritaries que es consideren
clau d’aquesta proposta de millora de I'entorn:

e Millora general de seccions de carrer:

En primer lloc, es pren I'esquema d’una seccio generica, tipus, de
vies de I'entorn de la Portalada per a reflexionar sobre les diverses
possibilitats de transformacié dels carrers d’Altafulla. Gran part
dels suggeriments que es proposen, poden extrapolar-se a tot tipus
de vies i encreuaments de la vila. La idea a transmetre és la dels
diversos nivells d’intensitat possibles i compatibles d’intervencié.
Pintura, vegetacid, mobiliari, elements separadors, obra puntual,
obra general, modificacié de la posicié d’elements actuals etc.

En primera instancia, es visualitza el que s’aproximaria a I'estat actual:
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o Carrer d’un sentit de circulacié, amb aparcament a banda i
banda.

o Voreres estretes i mala ubicacid dels fanals.

o Entrades i sortides dels aparcaments privats marcades com
una interrupcio en la zona d’aparcament.

o Manca de continuitat en els passos de vianants.

o Manca de visibilitat en I'aproximacié als passos de
vianants.
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A continuacid, es valoren diverses possibilitats d’intervencio:

- En primer lloc, les opcions de minims per millorar el recorregut sense grans intervencions
d’obra:

100

o Pintar els passos de vianants necessaris per una major
fluidesa i continuitat dels recorreguts per a vianants.

o Limitacié de I'aparcament, en el sentit de circulacid, en les
proximitats als passos de vianants.

o Millorar el descens respecte la vorera per afavorir els
recorreguts accessibles. Valorar fer-ho sobre la calgada en
previsié d’un futur increment de la vorera.

o Valorar el descens dels fanals a la calcada, amb Ia
conseqtient perdua d’espai d’aparcament i necessaria
proteccio dels fanals.

o Senyalitzacié horitzontal de les sortides d’aparcament, tant
a vorera com a calgada.

o Reforgar la senyalitzacié respecte la velocitat, els
recorreguts escolars, la bicicleta i els passos de vianants.

- Ensegon lloc, la reproduccio de les premisses anteriors, incorporant I’eliminacié completa
d’un dels laterals d’aparcament.

100

o Aguesta operacio tan sols requeriria, a banda dels minims
d’obra que es consideressin, operacions de pintura i
col-locacié de mobiliari urba, vegetacié i elements de
delimitacié com pilones o similar.
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Finalment, la consolidacio del tipus d’operacions mitjangant obra:
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e LaPlaga de la Portalada:

Es tracta de la principal operacid de reordenacid que es creu necessaria
per la millora de I'entorn de I’escola La Portalada. Amb I'objectiu de
guanyar caracter de plaga en detriment de I'actual d’aparcament, es
planteja una proposta que preveu poder ser executada gairebé al 100%
sense necessitat d’obra civil, llevat d’algun petit enderroc de tram de

vorera per facilitar recorreguts.

Les principals operacions que s’hi dibuixen sén les segilients:

O

Reduccio de I'espai central dedicat a I'aparcament
aproximadament un 50%.

Un dnic sentit de circulacié per tot I'ambit. Si no hi ha lloc,
cal passar de llarg, com en qualsevol altre carrer.

Restriccio de I'accés de vehicles a I'espai recuperat.

Donar prioritat i continuitat a les circulacions de vianants.
= Pas de vianants a continuacié del passatge.
=  Revisid dels passos existents en funcid de la nova
distribucié d’elements en I'espai.
=  Franja de vial per a vianants paral-lel a la vorera en
casos puntuals.

Modificacid dels tracats de vehicles, dotant-los de
sinuositat i radis de gir més ajustats.

Canvi d’ubicacié dels contenidors.

Reserva d’espai per estacionament temporal, amb prioritat
per transport escolar de qualsevol tipus.

Senyalitzacié adient de les sortides d’aparcament privades.

Valorar la incorporacié de vegetacid de diversos tipus en la
zona “guanyada” a I'aparcament. Plantacid, si el sol ho
permet (caldria una petita obra de perforacié de I'asfalt);
torretes, péergoles...

Incorporacié d’elements de mobiliari i vegetacio per
delimitar les zones de vianants sobre |’asfalt.

En zones on el radi de gir de vehicles de servei es pugui
veure perjudicat, plantejar opcions intermédies, on el
tracat pintat com a senyalitzacié horitzontal marca un
recorregut pero s’allibera I'espai d’elements verticals que
impossibilitin el gir. Cal contemplar aquest factor a tot

42 /96



I’ambit.

o Guanyar espai en I'actual passatge que uneix la plaga amb el parc al
sud de la Portalada. Ampliar aquest espai i vincular-lo al parc
adjacent facilitaria reduir I'acumulacié de persones en els moments
d’entrada i sortida del centre i vincularia millor I'accés al recinte, el
parc de davant i la Plaga de la Portalada. Per a fer-ho tan sols
caldria eliminar I'arbust que delimita actualment el passatge. La
intervencié hauria d’anar acompanyada d’una millora de la
pavimentacié entre el passatge i Marqués de Tamarit. Es
recomanable un estudi de les possibilitats de plantejar un
recorregut accessible segons els requeriments normatius.

et
FRSERRN *

ll-lustracié 12 - Detall de la proposta de reordenacio de la Plaga de la Portalada. Elaboracio propia.
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Il-lustracié 13 - Potencial reformulacid de la circulacio a
I'encreuament Ronda/Gaida/Premsa/Portalada. Elaboracid propia.

e Encreuament entre la Ronda d’Altafulla i els carrers de La
Portalada, Gaia i Premsa:

L’objectiu en aquest punt ha de passar per la clarificacid i facilitacié de
la circulacié de vianants. Per a fer-ho, cal revisar I’actual circulacié de
vehicles. La proposta que s’adjunta procura reduir-la al minim
necessari, tot i procurar garantir-ne la fluidesa i la comoditat, garants
també d’una conduccié calmada en favor de la seguretat.

Es tracta d’'una proposta conceptual perd, com la resta del document,
cerca assajar possibilitats formals per fer més entenedores les
recomanacions de millora d’ambits i recorreguts. Tot i reclamar que
una operacié d’aquestes caracteristiques ha de ser factible i és
necessaria, és clar també que hi ha aspectes que no té en consideracid i
que li afegeixen complexitat. Un procés especific d’estudi i valoracio
per part dels técnics competents és basic per assolir una solucié optima
i factible.

La proposta contempla els seglients aspectes:

o Eliminacid de I'accés de vehicles des de la Ronda al carrer
de La Portalada a través del petit tram del carrer Gaia i
convertir aquest tram en espai per a vianants.

o Guanyar espai de vorera pintada en tot el perimetre de la
cantonada de I’Escola.

o Enderrocar el parterre nord amb dues palmeres. Valorar
possibilitats de transplantament. Una opcié podia ser a la
zona de plaga (aparcament) recuperada.

o Manteniment d’un carril d’entrada i un de sortida a la
Ronda.

o Canvi de sentit del Carrer Gaia, per facilitar I'operacié
general. Aquest també suposaria no requerir de I'accés al
carrer Gaia des del Carrer de la Portalada en direcci6 a la
Ronda, podent guanyar I'espai que actualment ocupa el gir
d’aquests dos carrers entre la vorera i un altre parterre.

o Reduir al minim possible els radis de gir i les circulacions de
vehicles per afavorir el guany d’espai per a vianantsiila
continuitat de recorreguts a peu.

o Les operacions sobre la Ronda que es visualitzen i
s’expliquen amb més detall en el proper apartat, cerquen
pacificar el transit a la zona, ajudant, entre altres aspectes,
a un millor accés en el punt que ens ocupa.
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Il-lustracié 14 - Esquema de possibles intervencions per la millora de I'accés sud-
oest a la Portalada. Elaboracid propia.

e Recorregut des de la parada de 'EMT i
la idea de Ronda.

Tal com s’ha indicat anteriorment, el
recorregut actual des de la parada
“Aiguamolls del Gaia”, de 'EMT de
Tarragona, es duu a terme a través d’un
pas de vianants llarg i elevat que travessa 4
carrils de circulacid de la N340 fins arribar
a la vorera de la zona comercial adjacent.
Des d’aqui, el recorregut fins La Portalada
es duu a terme a través d’una vorera en
bones condicions i es travessa la Ronda en
un altre pas de vianants proper ala
Rotonda sobre Marqueés de Tamarit.

Les idees que s’esbossen en la proposta
son les de millorar aquest recorregut,
reforcant la senyalitzacid del pas de
vianants sobre la N340 i valorar la
incorporacié d’elements semaforics o
d’avis d’entrada a zona escolar que poden
ajudar a la reduccié de velocitat dels
vehicles provinents de la rotonda de la
Méra o de la carretera de Ferran.

Pel que fa a la Ronda, s’assaja una solucié
en que es substitueixen les dues linies
d’aparcament en paral-lel actuals per una
en bateria inclinada en la direccid de la
circulacid. Aquesta permet alternar el carril
sobre el que es desenvolupa, i resultar en
un suau zig-zag que afavoreixi I'atencid i
reduccid de velocitat dels cotxes i les
motocicletes. Els girs es planteja que siguin
aprofitats per ubicar els passos de vianants
necessaris, guanyant |'espai de calcada que
resulti de la solucié geometrica.

Aguest plantejament es basa en la idea de
cercar solucions que dotin les vies
“rapides” d’Altafulla d’un caracter de
carrer més lent. Garantir el serveiila
circulacid agradables pero fer-los més
lents, ordenats i, en conseqiiéncia, segurs.
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e Marqués de Tamarit i Lluis Companys

En la mateixa linia que les solucions sobre la Ronda, es cerca donar
certa sinuositat al recorregut de, com a minim, el primer tram de
Lluis Companys.

Alhora, es torna a fer la reflexié sobre el reforg de la senyalitzacié
del pas de vianants de Marques de Tamarit i la possibilitat de
regulacié semaforica. L'alternativa pot passar per cercar iniciatives
de regulacid del pas en els moments de maxima afluéncia, ja sigui a
través de la policia local, com de persones voluntaries. Aquestes
solucions suposen un esforg de personal (del tipus que sigui)
evitable. La present proposta aposta per dotar els carrers de les
millors condicions per a que infants i joves siguin el més autonoms
possibles, sense necessitat d’acompanyament o supervisio adulta.

En el mateix document podem observar la indicacié de la
necessitat de millorar les condicions de pavimentacio de la
continuacié del passatge de davant del centre educatiu cap al parc.
Es una reclamacié dels agents consultats durant la fase de disseny
participat, tal com ho és la ja mencionada peticio d’enretirar
I’arbust del passatge, per ampliar-lo i vincular-lo al parc de davant.

Seria interessant també, i en la mesura del possible, revisar les
condicions del carril bici actual i la compatibilitat de la circulacié de
bicicletes compartint espai amb els cotxes i altres vehicles en
calgada (en sentit Torredembarra, principalment).

Il-lustracio 15 - Esquema d'intervencions a I'accés sud a la Portalada. Elaboracié propia.
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Mapa 4 - Proposta de xarxa general "Gran Vila". Elaboracio propia.

Gran Vila:

La present proposta vol respondre als principals recorreguts d’anada i tornada als centres
educatius, pero alhora pretén estendre la mirada amb vocacio de transformacié urbana i
servei per a tota la vila. Es considera que la dimensid i I'estructura urbana d’Altafulla no
demanen Unicament tracgats especifics per cada centre educatiu, siné una proposta de
Xarxa que s’estengui pel nucli, es vinculi entre ella i amb els recorreguts habituals de
I’'alumnat de la poblacié.

Amb les propostes d’entorns es plantegen escenaris i solucions per millorar les condicions
d’aproximacié a les escoles i I'institut, ja que és on es troben la majoria d’actuals i
potencials recorreguts per a vianants i bicicletes per part d’alumnes i families. Amb la
proposta per la “Gran Vila” es pretén dibuixar I’estructura per on donar continuitat a
aquestes propostes en pro de la seguretat, la salut i la qualitat urbana.
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El fet de dibuixar una xarxa amplia, que vagi més enlla d’alld obvi, no cerca donar resposta
a tots i cadascun dels recorreguts especifics per les necessitats individuals de la poblacié
d’Altafulla, sind establir una base on recolzar iniciatives d’apropiacio dels Camins Escolars (i
espai public en general), tant per part d’alumnes i families com pel conjunt de la ciutadania.
Alhora, aquesta idea de Xarxa vincula els dos entorns escolars amb la resta d’equipaments
educatius de la vila: les llars d’infants, I'escola municipal de musica, la biblioteca i I'escola
d’adults. En segona instancia, aquesta cerca d’extensid per la vila ha d’incorporar, en la
mesura del possible, altres equipaments i espais de referéncia d’Altafulla.

Mapa 5 - Relacid de la xarxa amb els principals equipaments d'Altafulla. Elaboracid propia.

Tracar un mapa, un planol de xarxa, ha de servir, doncs, per identificar recorreguts amb el
maxim de potencial de servei pero també per determinar els espais d’intervencié prioritaria
a I’hora de plantejar millores en pro de la seguretat de vianants i ciclistes. Es vol que la
present proposta, que parteix de la idea de recorregut escolar, permeti tragar un full de
ruta per les futures intervencions de millora de la forma urbana amb voluntat de servei per
tota la vila.

D’aquesta manera, la combinacié d’uns recorreguts compartits i identificables amb els
esforcos de millora i transformacid per part de I'administracid, poden permetre una
apropiacié per part de la ciutadania que els acabi convertint en Camins Escolars segurs,
pero també en camins de passeig agradables, en camins turistics atractius, en camins
laborals eficients o en camins quotidians saludables. En definitiva, convertir-los en millors
carrers per Altafulla. Per a fer-ho, caldra aprofitar el potencial existent i transformar allo
que es consideri millorable. L’eleccio de les “linies” per a la present proposta es fa en base
al potencial. La tasca que se’n deriva és la transformacio per la seva millora.
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De totes maneres, I’horitzé d’iniciatives com la present és que qualsevol carrer pugui
acabar essent cami escolar segur. Per tant, tal com els entorns han de ser la génesi d’una
xarxa amplia, aquesta xarxa principal es vol que sigui la base sobre la qual es vagi
transformant la resta de la vila cap a una Altafulla més agradable, segura, democratica,
saludable i sostenible.

En la fase de prospeccié i consulta, es va assajar una diagnosi de les condicions de la xarxa
viaria d’Altafulla per acollir Camins Escolars segurs. Tal com s’apuntava en aquell
document, el resultat dona una imatge general de I'estat de la gliestié pero es basa en uns
parametres i una ponderacié especifica. Aquesta valorava el tipus de vorera, la quantitat i
tipologia d’aparcament, el nombre de sentits de circulacid, la relacié de proteccié dels
vianants respecte els vehicles o la il-luminacié amb valors especifics segons les seves
condicions. Per tant, es tracta d’una aproximacié amb el biaix corresponent a la
determinacid i ponderacié d’aquests parametres, sense intencié d’establir-los com a
categoria cientifica ni, en cap cas, d’una descripcio total de les seves caracteristiques.

Per exemple, un carrer no il-luminat penalitza molt més que I'laparcament o la vorera i els
valors d’aquestes es van determinar mitjancant una aproximacié a través de la visualitzacié
d’informacié geografica disponible, no d’'una mesura precisa. Per altra banda, alguns
carrers de la vila Closa resulten valorats molt positivament per la manca de preséncia del
cotxe pero no es considera I’estretor, el desnivell o les barreres arquitectoniques.

Tot i aix0, el resultat permet fer-se una idea de I'estat de la qliestié per la Xarxa en general
i, un cop revisada, entendre’n els resultats.

Mapa 6 - Condicions formals dels carrers de la xarxa per acollir camins escolars segurs segons els criteris indicats.
Elaboracid propia.
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Aixi, el resultat ofereix alguns indicis importants:

La majoria de carrers que es consideren “Favorables” es troben entre Marqués de Tamarit
(aquest inclos) i les vies del tren. Aixo es deu principalment a que una trama dissenyada
sota criteris contemporanis ja es regeix per uns parametres tipologics i normatius de vorera
ampla i continua. Zones residencials desenvolupades durant la segona meitat del segle XX,
com I'entorn del Cami del Prat entre la platja i les vies o les zones d’urbanitzacié al nord de
la Portalada, posaven al vianant en un segon pla i s’hi troben voreres estretes, fanals enmig
del recorregut i preeminéencia del cotxe, fet que les acaba per determinar com a “poc
favorables”. Aquesta comparativa entre els dos sistemes no treu que, en ambdds casos,
I'asfalt, el cotxe, sigui el privilegiat. La diferéncia rau en les caracteristiques dels espais
dedicats exclusivament per a vianants.

D’aquestes “poc favorables”, cal fer mencid als motius pels quals tres d’aquestes vies
apareixen com a tal.

En primer lloc, la Ronda d’Altafulla. Tot i comptar amb voreres prou amples en gran part del
seu recorregut, el nombre i amplada de carrils o la quantitat d’aparcament la converteixen
en una via principalment pensada pels cotxes. No cal observar els fluxos de mobilitat
durant molta estona per copsar que és una via on els cotxes (i motos) agafen més velocitat.

D’altra banda, la circumstancia que el carrer President Companys, de recent construccio i
obertura al public, amb una vorera ampla en un dels seus laterals, es consideri “poc
favorable”. En aquest cas, penalitza el fet de comptar amb vorera tan sols en un dels dos
laterals i el fet que el carril bici es trobi sobre la vorera, atés que no afavoreix ni a vianants
ni a ciclistes. Aquest darrer factor també succeeix en un tram del cami del Prat perd en
aquell cas, tot i creure necessaria la revisié del fet, no ha ponderat negativament de la
mateixa manera degut a d’altres caracteristiques. Tot i aix0, es considera que és una via
amb alt potencial de ser un cami escolar segur.

Finalment, el Cami de Sant Antoni davant del castell. Tot i considerar que per la seva forma
es podria entendre com a carril de convivencia o pacificat, la posicid dels vehicles aparcats
en bateria d’esquena a un recorregut per a vianants en el mateix pla del paviment penalitza
clarament.

La “neutralitat” d’alguns carrers es deu a petites variacions en alguns d’aquests
parametres, sense esdevenir de gran importancia.

Es detecten clarament els casos més “desfavorables”, alguns dels quals es comentaran més
endavant en detall. En tot cas, es deuen principalment a la precarietat de I'espai de
circulacid dels vianants. Aquests casos son els que requeriran d’una intervencié més rapida
i contundent.

Una consideracid important en aquesta xarxa, més enlla de les caracteristiques dels tracats
i de les linies, seran els encreuaments. Tal com s’ha vist amb els Entorns, la continuitati la
visibilitat en els encreuaments de carrers o els passos de vianants és clau per la seguretat i
la comoditat de vianants i ciclistes.
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Les rotondes sén un element de discontinuitat per a vianants molt important i, tot i la labor
de disminucid de la velocitat i ordenament de la circulacié de vehicles que realitzen, caldria
revisar, en tota la xarxa, la necessitat d’algunes d’elles. Els casos més clars sén quan no hi
ha necessitat circulatoria per la seva existéncia, més enlla de facilitar una maniobra rapida
o opcions de canvi de sentit gliestionables. Vegi’s com a exemples la situacié del carrer
Comunidé davant la plaga del Pou o la propia rotonda, ja comentada, al carrer del
Roquissar.

Mapa 7 - Relacio de la xarxa amb encreuaments i rotondes. Elaboracié propia.

En superposar els encreuaments identificats a la fase de prospeccid sobre la proposta de
xarxa, s’identifica clarament, per exemple, una situacié repetitiva sobre la Ronda deguda a
I"amplada dels carrils i els radis de gir. La present proposta planteja que aquestes situacions
han de ser revisades considerant la importancia de la continuitat per a vianants com a
minim al mateix nivell que els requeriments (normatius o no) de gir comode per als
vehicles. Per molt que totes les vies tinguin les condicions adequades, si les unions entre
elles no ho estan, la xarxa no pot sustentar-se.

Val a dir que, aquests encreuament identificats sobre el planol, no sén els Unics a tenir en
consideracid, tan sols aquells que es van identificar en la fase de prospeccié. Cada cruilla és
un element de vital importancia, tant pel que fa a la continuitat dels recorreguts que es
volen promoure (a peu, en bici) com per la seguretat dels mateixos.

Un altre factor rellevant és el desnivell a superar en els recorreguts. Ja sigui per I'esforg
total que suposi fer grans pujades o les implicacions que el pendent d’un tram pugui tenir
tant a nivell de velocitat dels vehicles com de comoditat per realitzar els desplagaments a
peu o, sobretot, en bicicleta.
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Si s’observa, a nivell general de la xarxa proposada, aquestes condicions de desnivell i
pendent es poden detectar alguns factors clau. En primer lloc, la posicidé de cada entorn
escolar.

El Roquissar i I'institut es troben a I'ambit més alt de la Xarxa, al voltant dels 40m respecte
el nivell del mar, tot i que les condicions orografiques de I’entorn fan que aquesta varii
gairebé 20m en un ambit molt proper. Aixo suposa marcades diferéncies en I'accés des de
la Ronda o des de I'Oliverot, i planteja que la planificacié dels desplagaments a aquests
centres, principalment si s’escull la bicicleta com a mitja de transport, es vegin molt
afectats pel factor del desnivell.

Més encara si es considera que I'accés per la Ronda es fa des d’una cota superior a tot
I'entorn (+55, aprox.) i a I'Oliverot s’hi accedeix des de la cota 35. Un cop entés aquest fet,
cal dir que I'objectiu de les rutes sovint sera el d’arribar a les proximitats (“a 2 minuts”)
degut a que un cop propers al desti el factor del desnivell perd importancia perceptiva. Es
parla en sentit d’anada als centres com a recurs comunicatiu sense oblidar que la proposta
serveix tant per aquests desplagaments com els de tornada. En el cas de I’'Entorn del
Roquissar i I'institut, pero, les tornades es faran gairebé sempre “de baixada” en la seva
totalitat, fet que les presenta com a més senzilles i agradables, sobretot en bicicleta.

La situacio canvia en el cas de la Portalada, que es situa entre les cotes 15 i 20 respecte el
nivell del mar. Aquesta posicié intermedia la situa en un punt baix respecte la majoria dels
desplagaments fins a I'escola tot i que, generalment, no suposa haver de salvar grans
desnivells, ni d’anada ni de tornada. Les excepcions serien en els casos de desplacaments
que impliquin la part més allunyada de la Ronda, o la idea de pujar des de Baix a Mar.

Mapa 8 - Xarxa en relacio als pendents i les alcades respecte el nivell del mar (en metres). Elaboracid propia.
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Si s’observen en els punts de més pendent, s’entenen millor aquelles barreres, sovint
perceptives, a I’hora d’escollir modes actius, principalment la bicicleta, com a mode de
desplacament.

Amb l'escala plantejada en el planol adjunt, es poden apreciar forca localitzats. Es pot
observar que la majoria de la xarxa discorre en pendents per sota del 4% i una considerable
presencia de trams entre el 4 i el 6%. Els superiors a 6%, que ja es consideraria que poden
suposar un major esforg, sén facilment localitzables: el tram del Cami del Prat entre I'Hort
de Pau i Marqués de Tamarit, la Ronda entre el carrer de la Cadernera i el carrer dels
Esparrecs, el Cami de les Bruixes entre Traginers i Cami de Sant Antoni, un tram de
Marques de Tamarit o tres trams en seqliencia de la Baixada de Rigalt, la Vinya Gran i el
carrer dels Castellers d’Altafulla que trobem en la connexié entre Marqués de Tamarit i
I’Oliverot, en el sector oriental de la Xarxa.

Altres casos de gran pendent formen part de connexions i alternatives, no de les linies
principals. En son exemples el darrer tram del Comunidd, entre I'Oliverot i la cruilla amb

els carrers del Cami de I'Ermita, Cami de Sant Antoni i Cami de la Nou de Gaia, o la connexio
entre Marqués de Tamarit i Sant Antoni a través de Sant Antoni Abat, carrer de Dalt i
Corralé de I'Espinac. Aquestes connexions ho sén a consciéncia. Es tracta de trams curts per
salvar un fort desnivell. Per la posicié d’ambdds, es contempla que es tracta de potencials
recorreguts per anar a trobar-se amb els amics o altres situacions concretes, no per dur a
terme el recorregut més eficient d’anada o tornada als centres educatius.

Contemplar el desnivell (inevitable) a I’'hora de dissenyar la xarxa i les reflexions que se’n
deriven, han de servir sobretot per agafar consciéencia real, més que perceptiva, del que
suposen les condicions orografiques de la vila i incorporar una idea clau a I’hora de realitzar
els desplacament quotidians: la planificacio del trajecte.

Partint d’aquests conceptes, es traca la xarxa formada per 5 grans recorreguts
interconnectats entre ells, acompanyats de travesses complementaries a mode de
connectors per donar resposta a necessitats especifiques. A continuacio, s’exposa una
sintesi de les principals caracteristiques i reptes per cadascuna d’elles.
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Mapa 9 - L1_de Baix a Mar a la vila. Elaboracio propia.

L1 _De Baix a Mar a la vila

1. Premissa:

Es tracta d’un recorregut que du des de la platja d’Altafulla fins I'entorn del
Roquissar i I'institut. Es la linia que vincula la Xarxa amb I'entorn de Baix a Mar on hi
ha, proporcionalment, un nombre menor d’alumnes dels centres educatius. D’entre
els 3 punts de connexid actuals per superar les vies del tren, s’escull el Cami del
Prat com a element connector per la seva centralitat pero també per les seves
condicions formals i d’entorn.
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2. Tragat:

Longitud:

1,62 km
Desnivell:

Parteix proper al nivell del mar i arriba fins al Roquissar, al voltant de la
cota (+45). Aixo suposaria un pendent mitja per sota del 3%. Aquest, pero,
no és homogeni. Entre la platja i el carrer de les Sinies (+7) es tracta d’un
recorregut gairebé pla. Des d’aquest punt puja amb intensitat travessant el
carrer de I'Hort de Pau fins a Marqués de Tamarit on, tot i tornar a pujar,
suavitza el recorregut fins arribar a I'alcada del carrer de I'Oliverot (+40)
des d’on baixa fins la cota 30, davant I'Estadi, i torna a haver de superar un
fort desnivell al carrer del Roquissar.

Indicacions generals:

Es tracta d’un recorregut amb un clar valor afegit pels trajectes quotidians i
turistics de la vila. Per tant, les intervencions sobre aquest recorregut
tindran un impacte clar i immediat sobre les dinamiques urbanes més enlla
dels camins escolars. Per aquest motiu, i per la posicié central alavilaiala
xarxa de camins escolars, es recomana que es prenguin decisions fermes i
contundents sobre la linia de manera que pugui convertir-se en eix
vertebrador de I’Altafulla pacificada.

Es considera que en el tram de Baix a Mar cal posar atencid principalment
sobre els encreuaments. S’han de cercar solucions de continuitat i visibilitat
dels recorreguts a peu. Existeixen solucions diverses consultables a la
bibliografia recomanada, tal com sén I'afegit “d’orelles”, el desplagament
de passos de vianants o la millora de la visibilitat enretirant objectes de
mobiliari o places d’aparcament.

En el tram proper a la vila closa, és imperatiu repensar el paper del cotxe,
sobretot en aquells punts més estrets. Si els carrers o les “places” no poden
admetre cotxes i vianants alhora, el que no hi ha de ser és el cotxe. La
present proposta no pretén, en cap cas, la desaparicié dels cotxes de tots
els carrers d’Altafulla, perd aixo no pot suposar I'omnipreséncia del vehicle
a tot I'espai compartit. Cal cercar un equilibri, i hi ha casos d’aquest
recorregut en clara descompensacio a favor del cotxe.

Pel que fa al darrer tram, el d’aproximacio per I’Oliverot, s’hi fa mencio
especifica més endavant.
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Mostra 8 - Pas del cami del Prat per sota les vies.
Captura fotografia aéria (Google Earth / IGCG)

Mostra 9 - Tram del carrer Albert Boronat davant
la plaga Marti Royo. Captura fotografia aéria
(Google Earth / ICGC) modificada.

Mostra 10 - Plaga Nova. Captura fotografia aéria
(Google Earth / ICGC) modificada.

Especificitats:

El pas per sota les vies:

Per a que aquest recorregut esdevingui segur, el pas del Cami del
Prat per sota les vies ha de millorar drasticament. Actualment,
consta de dos sentits de circulacié en passos soterrats separats per
un mur. Un d’ells compta amb una vorera estreta i desconnectada
de la xarxa de vianants. L'altre no té vorera.

Es proposa que el pas soterrat més ampli, I'oest, quedi reservat per
vehicles i I'altre per vianants. Aixo suposaria haver de regular
semaforicament (o I'alternativa que es consideri oportuna) el flux
de vehicles en ambdds costats de la via, per alternar-ne el pas.

L'afectacio implicaria als carrers perpendiculars adjacents (Fassina,
al sud i Vinyet al nord) tant pel que fa a la regulacié del transit com
a la forma i continuitat dels recorreguts per a vianants i vehicles.
Cal mencionar que, si s’aprofita el pas est per a vianants i bicicletes,
caldra reforcar la senyalitzacié d’atencié i reduccié de la velocitat
per les bicicletes, tant pel fet de compartir espai amb els vianants
com per l'alcada, perillosa, d’1,90m.

L'Aparcament de la placa Marti Royo:

Tot i haver-hi un altre recorregut per a vianants al costat oposat del
carrer Albert Boronat, el tram d’aquest carrer per davant de la
plaga Marti Royo és un clar exemple de relacié de perillositat entre
el sistema d’aparcament i el recorregut de vianants que queda
entre la calgada i les places d’aparcament en bateria. Aquest fet
pot suposar que infants (o no tant infants) passin per darrere dels
vehicles aturats encarats a la placa i quedin en angles morts,
suposant un alt nivell de risc d’accident en retirar el vehicle marxa
enrere. Encara que es posés solucio a la visibilitat, una interseccié
entre sistemes com la present és perillosa des de la seva concepcid.
Cal revisar aquesta situacio.

La Plaga nova:

Amb altres caracteristiques, ens trobem amb una problematica
similar a la situacié de Marti Royo. La relacié entre I'aparcament i
els recorreguts per a vianants és precari o inexistent, en aquest cas.
No es tracta d’una plaga, tal com succeeix en d’altres indrets
d’Altafulla; és un aparcament. Per a que el recorregut sigui segur,
cal canviar aquesta situacié.
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Mostra 11 - Tram del carrer Barceloneta. Google
Street View.

Mostra 12 - Tram del carrer Comunidd davant la
Plaga del Pou. Google Street View modificat.

Mostra 13 - Carrer cami de I'Oliverot amb
indicacions de possibles espais d'intervencio
(vermell) Google Earth modificat.

Carrer Barceloneta amb Comunidé i Plaga del Pou:

Aguest és un punt on es fa palesa la prioritat que té el cotxe als
carrers d’Altafulla, tal com passa a tantes viles i ciutats.

Es plantegen dues qliestions principals:

En primera instancia, la inadequacid del darrer tram del carrer de la
Barceloneta per a caminar, si no és per |'asfalt. Aquesta circulacié
existeix tan sols per garantir una solucié rapida de sortida cap al
nord, pel carrer del Comunido, dels vehicles que circulen pel carrer
de Sant Marti.

En segon lloc, la preeminéncia de I'asfalt davant la Plaga del Pou
degut a I’existéncia de dos sentits de circulacié i una “rotonda”,
I’Gnic objectiu de la qual és facilitar una sortida “rapida” cap al sud
dels vehicles provinents de I'Oliverot o I'aparcament de I'Era de
I’'Hospital.

Les implicacions d’un canvi en la disponibilitat de sentits de
circulacid tindria efectes més enlla del propi punt d’afectacid pero
es considera que els beneficis de canviar els dos aspectes
esmentats superen amb escreix les possibles incomoditats
causades. Per tal que el recorregut sigui segur, aquest tram ha de
millorar. Reduir un carril (o un sentit) afavorira el potencial
d’apropiacid d’espai pels vianants en aquest punt i pot suposar fer-
ho en I’entorn més proper.

El carrer de I'Oliverot.

Cal donar continuitat a les gliestions plantejades anteriorment al
tram del carrer que forma part de I'entorn escolar del Roquissar i
I'institut, consolidar les voreres amb obra o plantejar un escenari
de carrer de convivencia, amb les transformacions formals i de
regulacié que aix0d pugui suposar. En aquest cas, la solucié de
convivencia es valora més factible i positiva en el tram entre la
Vinya Gran i el Comunidé. Per la seva banda, en el tram entre
Castellers i la Vinya Gran, I'operacié més factible sembla ser la
consolidacié mitjangant vorera, donant continuitat al sistema
adjacent.
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Mapa 10 - L2_Ronda escolar. Elaboracio propia.

L2_ Ronda escolar

1.

Premissa:

Es tracta d’una linia que assumeix la importancia jerarquica que I'actual Ronda
d’Altafulla té respecte la circulacié de vehicles i el potencial que aquesta pot
suposar per I'absorcié de desplagaments a peu i en bicicleta. Alhora, busca que la
linia completi la logica de ronda que inicia I'esmentat carrer pel nord-oest, tancant,
pel sud i I'est, un cercle que connecta els dos grans entorns escolars del municipi i
la resta del nucli.
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2. Tragat:

Longitud:
3,6 km
Desnivell:

En tractar-se de la linia de més abast, es troba amb diverses situacions
durant el seu recorregut. Si s’analitza per trams, se’n pot entendre millor Ia
seva relacid amb el desnivell:

e LaRonda: du des de la cota +15 a la rotonda de Marqués de
Tamarit / N340 fins la +55 en les proximitats del Cami de la Nou a
Altafulla, a I'Entorn del Roquissar i l'institut. Aquest salt
d’aproximadament 40m es fa durant 1,2km, fet que suposaria un
pendent mitja poc per sobre del 3%. Com en el cas de la L1, pero,
també es supera de forma desigual i concentra gran part de la
inclinacié en un tram concret, entre el carrer de la Caderneraii el
carrer dels Esparrecs.

e L’Entorn del Roquissar i I'institut: es tracta d’una zona amb un fort
desnivell intern (uns 20m, entre els +30 i els +55 snm). Aquest
factor té més conseqliencies sobre I'eleccié del sector a través del
qual accedir-hi que no pas per la incomoditat que pugui suposar
desplacar-s’hi per dins, degut a les curtes distancies i la proximitat
als centres educatius. Dit aix0, la limitacié de la velocitat i
I’'adequacié de les vies de I'entorn (inclosa la Ronda de la Creueta)
per fer més comode i segur I'Us de la bicicleta si que poden tenir un
impacte positiu en la percepcid de seguretat en els trams amb fort
pendent on, sovint, compartir espai amb els cotxes es fa més
incomode degut a la velocitat i I'esfor¢ d’uns i altres, avangaments
perillosos inclosos.

e De Marques de Tamarit a I'Oliverot: en aquest sector cal superar
una al¢ada de gairebé 30m en poc més de 500m de recorregut. Es a
dir, un pendent mitja del 6%, concentrat principalment en tres 3
trams molt més inclinats: Rigalt, Vinya Gran i Castellers d’Altafulla.
A banda, en aquest cas, la consideracid dels sentits de circulacid fa
que calgui plantejar alternatives per incloure els recorreguts en
bicicleta. Aquells que siguin de pujada, caldra reconeixer la
dificultat afegida per les bicis, amb senyalitzacié excepcional o, si
s’escau, segregacid. Cal incidir en que aquestes solucions de
segregacio no poden passar per la vorera, com ja succeeix
actualment al Cami de la Vinya Gran en aquesta zona.
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e Tram Sud: President Companys, Alcalde Pijuan, Hort de Pau: es
tracta d’un recorregut majoritariament pla que connecta el punt a
15msnm de davant La Portalada amb els 13 de I’entorn de la
trobada d’Hort de Pau amb Marqueés de Tamarit. En aquest cas, la

t ‘ connexié o alternativa per a bicicletes pel carrer de les Sinies si que
A : ha de superar un petit desnivell.
! . .
\ = |ndicacions generals:
Gl |
Y .
ol i Amb la mateixa consideracid per sectors que exposada en la mirada sobre
d “ o ? N el desnivell, es planteja el seglient:

_ e La Ronda: cal reduir les condicions que la converteixen en una “via
..1 il : rapida”. S’entén i es valora la funcié jerarquica que té dins
, | 4 I’estructura vial d’Altafulla de manera que no es planteja cap canvi
' i ' en les opcions de sentit i servei que ofereix actualment. La
proposta reclama estudiar aquelles opcions de reduccio de la
b velocitat que es considerin oportunes.

| - Aquesta proposta, pero, no va en la linia tan sols d’introduir
It elements reductors de la velocitat (més o menys eficients), sind en
modificar la forma en que s’ordena el carrer. En les propostes
} d’entorn, s’hi esbossen opcions en aquest sentit: replantegen la
\1 forma d’aparcar, augmenten la sinuositat dels recorreguts i en

: revisen els creuaments. Canviar la forma del carrer és un treball
b — necessari i paral-lel a d’altres estratégies com els elements
reductors de la velocitat que ja existeixen en alguns punts. Convé
recordar que la conduccio és una experiéncia perceptiva; aixi, els
canvis proposats cerquen l'impacte en aquesta linia.

sa

Es considera interessant explorar diverses opcions en tot el
recorregut, donant valor propi a cada tram. Aquest fet, a banda
dels efectes directes que pugui tenir cada tipus d’intervencio,
afavoreixen, a través del canvi de situacié cada “x” metres,
I'atencio dels conductors, alhora que doten d’identitat propia a

cada zona.

) \ 3
- Aquest plantejament ha d’anar de la ma de treballar a favor de fer
} la via més i millor travessada, aprofitant el seu potencial jerarquic
/' per convertir-la en un eix vertebrador de la vila.

/ e Tram Sud (President Companys, Alcalde Pijuan, Hort de Pau):

Es tracta d’un tram que, en general, té bones condicions de vorera
i, recentment, ja s’hi han dut a terme esforgos per la millora de la
seguretat i continuitat dels recorreguts a peu. Caldria revisar el
paper del carril bici sobre la vorera a Alcalde Pijuan, de la mateixa

Illustraci6 16 - Collage de diversos trams de la Ronda manera que s’ha indicat a President Companys. La distribucié de la
detallats a la proposta d'entorns. La imatge pretén

copsar la idea de combinacio de sistemes i tipus
d'intervencions per dotar la ronda d’un caracter més
lent i complex pels vehicles i segur i continu pels
vianants o bicicletes. Elaboracid propia.
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Mostra 14 - Sistema de carrers entre Marques de
Tamarit i I'Oliverot. Captura Google Earth amb
modificacions.

Mostra 15 - Esbés de la idea "d'Orelles" (en blau) a les
cantonades en relacié a passos de vianants i zones
d'aparcament. Elaboracic propia.

vorera, amb elements separadors entre el recorregut per a
vianants i I'espai reservat per bicicletes, en facilita la compatibilitat,
pero I'estretor del carril fa que aquest tan sols pugui ser d’un Unic
sentit si es volen evitar situacions de perill en queé el ciclista d’'un
sentit o altre hagi de decidir-se per saltar de forma sobtada a la
calgada o envair la zona de vianants salvant els obstacles
intermedis. La recomanacié passaria, com a President Companys,
per mantenir el carril de la vorera pel sentit de pujada, reforgar la
convivéncia de bicicletes i altres vehicles en sentit de baixada i
posar molta atencio en la resolucio de les interseccions entre els
diversos sistemes.

De Marques de Tamarit a I'Oliverot:

La zona residencial compresa entre Marqués de Tamarit i I'Oliverot,
a la vessant oriental del municipi té, comparativament, millors
condicions de vorera que altres ambits treballats fins al moment.
Les mancances generals a millorar passaran, com s’ha comentat
anteriorment, en referéncia al cami del Prat, per la resolucié de la
continuitat i visibilitat dels recorreguts a peu.

A banda d’afegir passos de vianants a les cantonades que no en
tenen, és un bon entorn per assajar operacions de supressio de la
darrera plaga d’aparcament prévia als passos de vianants i
I"ampliacid de la vorera en aquests punts, en forma “d’orella”.

Es recomana estudiar de forma especifica la circulacié de vehicles
per I'ambit, seguint la linia mostrada a la proposta d’entorn en el
sistema format per I'Oliverot, Vinya Gran i Castellers d’Altafulla.

Es considera imperatiu descartar els carrils bicicleta pintats sobre la
vorera. Es tracta d’una solucié comu de temps passats,
completament ben intencionada, pero el consens actual reclama
no posar en conflicte els recorreguts a peu i en bicicleta, que ha de
compartir calgada amb els cotxes o tenir carril segregat en casos
qgue ho requereixin.

En aquest sentit, es podria estudiar la incorporacié d’un carril bici
en sentit de pujada per I'ambit, tot i que aix0 suposaria la supressié
de diverses places d’aparcament o algun sentit de circulacié, amb
les repercussions sobre el sistema general que aixo implicaria.

Caldria ponderar I'esfor¢ que suposaria respecte el benefici
obtingut. L'esforg, en aquest cas, com en la majoria del municipi,
passa més per normalitzar fet que la bicicleta i el cotxe
comparteixin espai, amb les conseqiéncies a nivell de
compatibilitat de les velocitats i respecte mutu.

61/96



e L’Entorn del Roquissar i I'institut: es detalla a la proposta d’entorn.

= Especificitats:
e Les (no) places:

La trobada de la Ronda amb el carrer de la Pedrera és un cas
concret que ens ofereix I'oportunitat de repensar una de les
situacions recurrents a tot el municipi, les “Places-Aparcament”, i
vincular-la a una de les idees clau de la xarxa, els punts d’unid, les
trobades.

Procurar transformar espais com el conjunt format pels espais a
banda i banda de la ronda en el punt que ens ocupa, pot dotar
I’entorn d’una urbanitat que li manca per la tipologia de teixit -
residencial de baixa densitat- que el forma.

Seria interessant, doncs, reproduir-hi part de les qiiestions
assajades per la Plaga de la Portalada a la proposta d’entorn.
Afectar al tracgat de la ronda i revisar el nombre de places

Mostra 16 - La taca vermella indica els espais asfaltats

a banda i banda de la Ronda a I'alcada del carrer de la d’aparcament que es considerin, posant-hi ordre i mesura.
Pedrera. Captura Google Earth modificada.

Aguest exemple serveix per visualitzar una questié de caracter
general per la proposta:

Posar esforgos de transformacié en punts com el present, a les
interseccions entre linies de la xarxa proposada, augmenta el
potencial impacte de les accions en afectar diferents linies de la
xarxa i respondre a diverses necessitats solapades. Per aquest
'm'otiu, s’han identificat tots aquests creuaments en la xarxa, de
‘manera que, si moltes d’elles no poden esdevenir places, si que
poden esdevenir bones parades en el recorregut, bons llocs que,
Ihora, serveixin als objectius del recorregut que les travessa.

Il-lustracié 17 - Representacio de les interseccions entre linies de la
xarxa i d'altres punts d'importancia. Es tracta de potencials punts
clau de la xarxa que haurien d'esdevenir punts segurs, de parada i
senyalitzacio dels recorreguts.
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Les rotondes i els creuaments (Ermita)

Es proposa, en el cas de les interseccions, la mateixa estratégia
d’explicar el cas particular per generalitzar una problematica comu
al municipi i a la xarxa objecte d’actuacié.

La trobada entre el Cami de I'Ermita i la Ronda exemplifica
clarament el desequilibri en la continuitat dels trajectes a peu
respecte els recorreguts en vehicles.

Es tracta d’un hibrid entre cruilla i rotonda que, per garantir totes
les opcions per als vehicles, provoca desviacions de molts metres
pels recorreguts a peu. Si, a més, s’analitza quant d’espai hi ha
dedicat en exclusivitat a cada mode, es pot afirmar que s’esta
dedicant un percentatge molt alt d’un dels recursos més valuosos
que té el municipi, el sol public.

Si es pagués el m? d’aquest tipus de sol com es fa el privat, quants
recursos s’estarien dedicant a facilitar els recorreguts de vehicles i
qguants a facilitar els recorreguts a peu?

La solucié en aquest cas és complexa, pero es considera que un pas
necessari és reduir el nombre d’opcions de gir dels vehicles.

Il-lustracié 18 - Mostra en dos tipus d'imatge de I'espai dedicat a cal¢ada i vorera i la seva
continuitat a I'encreuament entre el Cami de I’Ermita i la Ronda. En la imatge inferior, en
vermell veiem els trams de vorera, separats per I'espai negre, de cal¢ada i tan sols connectats
pels petits i distants passos de vianants, en magenta. Elaboracid propia sobre imatge satel-lit
Google Earth / ICGC.



Mapa 11- L3_Lligam escolar. Elaboracid propia.

L3_ Lligam escolar

Premissa:

Es tracta d’una linia que procura incorporar el cami més directe entre els dos grans
entorns escolars del municipi. No és un tragat que recorri els indrets més poblats
del nucli pero si que passa per alguns dels espais d’aproximacié més concorreguts
cap als entorns educatius, a banda de comptar amb la llar d’infants Francesc Blanch
al centre del seu recorregut.

Degut a la seva concepcid, una gran part proporcional de la longitud queda dins
dels entorns escolars. Aixi doncs, si es duen a terme millores dels entorns escolars,
tan sols caldra un esfor¢ mesurat i localitzat per aconseguir dotar al que es podria
considerar el moll de I'os de la xarxa d’unes condicions adequades per acollir
recorreguts escolars.
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2. Tragat

Longitud: 1,1km

Desnivell: aquesta linia uneix, aproximadament, els mateixos punts que el
tram de la linia 2 que recorre la Ronda d’Altafulla, en una distancia similar.
Connecta els 20msnm de davant de La Portalada amb els gairebé 55 de la
cruilla de La Ronda amb el Cami de La Nou. Ho fa, en aquest cas,
concentrant el major pendent al carrer de les Bruixes i al carrer del Cami de

Sant Antoni, davant del Castell.

Indicacions generals:

O

Degut al factor, ja comentat, de tenir gran part del seu
recorregut dins dels entorns escolars, la majoria de
potencials millores es contemplen en els apartats que fan

referéncia a aquests.

Es vol, pero, fer mencid al potencial de vinculacié d’aquesta
linia en la seva part central amb els espais publics que la
rodegen. Si s’observa la posicid de la linia respecte algunes
de les principals zones verdes de la vila, es pot veure que
una i altra estan clarament vinculades. Cal, doncs, que el
recorregut s’hi pugui relacionar formalment a través
d’espais habilitats en contacte amb la vorera, bona
il-luminacid, solucions de continuitat i la constant millora i
manteniment d’uns espais de gran potencial i benefici per
la vida al carrer.
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Il-lustracié 19 - Representacid de zones verdes i altres
espais publics sobre la xarxa amb la L3 destacada. Es fa
palesa la relacid clara entre la linia que ens ocupa i el
sistema connectat de zones verdes, entre d’altres.



= Especificitats:

Mostra 17 — Encreuament entre els carrers de la Bassa,
Cami de Sant Antoni, Corrald de I'Espinac, Mossén Miquel
Amords, de la Mainada, de les Bruixes i Onze de Setembre.
Captura fotografia aéria Google Earth.

Un canvi de prioritats a la trobada de 7 carrers.

L’actual encreuament entre els carrers de la Bassa, Cami de Sant
Antoni, Corralé de I’Espinac, Mossen Miquel Amords, de la
Mainada, de les Bruixes i Onze de Setembre es resol a través d’una
rotonda i puntuals interseccions amb prioritat absoluta pels
vehicles.

Es tracta d’'un punt de trobada de moltes circulacions de la vila,
proper a espais emblematics de la mateixa, punt de connexié entre
la vila closa i ambits més moderns, s’hi troba propera la llar
d’Infants Francesc Blanch i és un punt de rotula de la linia que
ocupa aquest apartat.

La solucié actual no només prioritza les circulacions de vehicles per
la calcada, sind que ho fa, en alguns casos, posant en serids perill
als vianants. Vegi’s el cas de la trobada entre el Corralé de I'Espinac
i Mossén Miquel Amords o la “vorera” que connecta aquesta
interseccié amb el Cami de Sant Antoni.

D’altra banda, la trobada actual separa els recorreguts de vianants i
els fa llargs, incomodes i poc intuitius. Sovint, I'opcié de molts
vianants és la de creuar per una calgada on la rotonda resta
visibilitat d’'un extrem a un altre i des d’on poden venir vehicles de
7 origens diferents.

Cal repensar aquest punt de la xarxa d’Altafulla i fer-ho de forma
contundent. S’ha de canviar la interpretacid de I'espai com una
solucid pel transit i convertir-la en un espai on aquest pugui
funcionar pero, com en d’altres indrets, guanyar espai, seguretat i
comoditat pels vianants.

La solucié no sera senzilla i la present proposta no pot oferir-la en
detall, pero s’intueix que aquesta passa per repensar I'accés de
vehicles en alguns dels carrers o, com a minim la facilitat per a fer-
ho. Alhora, revisar el paper de I'actual rotonda. Des d’eliminar-Ila, a
desplacar-la o a convertir-la en un element separador.

Una de les principals idees a transmetre és la poca necessitat que
el Corralé de I’Espinac permeti la circulacio de vehicles. Repensar-
ne la funcid pot ajudar a reduir la necessitat de connexions entre
carrers. L'espai que uneix aquest amb el Cami de Sant Antoni
podria donar continuitat a I'esmentat carrer, que, tot i algun dels
perills esmentats anteriorment per la forma de I'aparcament, té un
caracter pacificat.
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Una de les opcions podria ser desplagar la rotonda per guanyar
espai per vianants en aquest darrer punt i aprofitar per millorar les
connexions en les trobades entre els diversos carrers. Aquesta
solucié, pero, suposaria I'afectacié de les palmeres de la rotonda i
obra d’enderroc de la propia rotonda.

Altres solucions, revisant una mica més la circulacié, poden arribar
a ésser assajades mitjancant estrategies de caracter “tactic” i
permetrien aprofitar I’espai plantat.

S’esbossen aquestes idees en els esquemes adjunts pero cal
insistir, com en la resta del document, que trobar solucions
adequades per aquests espais requereix d’una reflexié profunda i
els pertinents estudis de viabilitat tecnica. S’apunten com a opcions
conceptuals per tal de donar forma aproximada a les idees
repetides durant el document on s’insisteix en el canvi de prioritats
en I'ocupacié d’espai al carrer.

Es pot observar com I'opcid de desplacar la rotonda dona solucio a
alguns dels aspectes mencionats pero que una opcié més atrevida
apropa més els recorreguts per a vianants, els dona més espai i
prioritat.

Il-lustracié 20 - Esbds de transformacid de I'encreuament de 7 carrers
desplagant la rotonda ampliant I'espai per a vianants i restringint part de la
circulacio. Elaboracio propia sobre fotografia aéria Google Earth.

Il-lustracio 21 - Esbds de transformacio de I'encreuament de 7 carrers sense
rotonda, mantenint I'actual com a element separador, ampliant I'espai per a
vianants i restringint part de la circulacid. Elaboracid propia sobre fotografia
aeria Google Earth.

b/ / Yb



Mapa 12 - L4_Cami del Marqués. Elaboracio propia.

L4 - Cami del Marques

1. Premissa:

Es tracta d’una linia que reconeix la importancia jerarquica que I'antiga carretera
nacional té en I'estructura urbana del poble. Es un carrer que ha estat fruit de
multiples actuacions per part del consistori les darreres décades, amb el clar
objectiu de reduir la velocitat i preeminéncia de cotxes i altres vehicles a motor en
favor de modes actius. Es la linia que uneix de forma més eficient el llevant i el
ponent de la vila, alhora que, treballant bé sobre la seva permeabilitat transversal,
ha d’acabar de fer de costura entre els sectors nord i sud de la mateixa.
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2. Tragat:

Longitud:

1km (es considera des del carrer President Companys fins la trobada amb el
carrer Clot de Torrell).

Desnivell:

Tot i partir, en els seus extrems, de dues alcades properes (+15 a President
Companys i +6 a Clot de Torrell), el recorregut arriba fins als gairebé
28msnm en el seu punt més alt. La inclinacié que aixd suposa posa en valor,
per exemple, I'existent carril bici segregat en sentit de pujada, totila seva
reduida dimensid.

Indicacions generals:

Tal com s’ha mencionat amb anterioritat, les millores sobre Marqueés de
Tamarit es proposa que siguin en relacié al paper de la bici sobre laviaien
potenciar la funcié de costura entre ambits diferenciats que pot oferir el
tracat.

Les millores pel que fa a la bicicleta passarien per dotar de millors
condicions al carril bici en sentit pujada, I'estretor del qual pot transmetre
inseguretat a persones usuaries de tota edat i condicid. Alhora, cal fer un
esforg per millorar les connexions d’aquest amb els espais de convivéncia
entre la bicicleta i altres vehicles.

Pel que fa al sentit de baixada, cal un refor¢ de la senyalitzacié d’ésser un
espai compartit, un carrer en el que les bicicletes han d’anar pel centre del
carril i no en un lateral. També cal, en aquest sentit, millorar alguns punts
de connexié amb la resta de la xarxa viaria, dels quals en veurem un
exemple més endavant.

En relacid a la funcié de “costura” que Marqués de Tamarit pot tenir,
reforgar-ho passa per donar valor als passos de vianants més enlla de
convertir-los en elements reductors de la velocitat. Les condicions de
I’entorn, la senyalitzacié i la cerca del maxim de continuitat possible entre
les dues bandes de la via son elements de vital importancia en aquest
aspecte. Es tracta d’obvietats, pero es vol insistir en que cal aprofitar cada
oportunitat que ens ofereixi el fet d’actuar sobre la xarxa viaria per intentar
prioritzar la continuitat, la seguretat i la comoditat dels recorreguts a peu,
gue son els que donen vida als carrers i salut als vilatans.
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= Especificitats:

Mostra 18 - Superposicio de la xarxa sobre |'extrem est
de Marqueés de Tamarit i el seu entorn proper.

Relacié amb Baixada de Rigalt i Clot del Torrell

Tal com s’ha indicat, Marques de Tamarit és una via on s’han dut a
terme esforgos de transformacié que han anat convertint la seva
forma de carretera, la N340, en una de caracter més urba, de
carrer o avinguda.

Com en la resta de linies, la proposta general per a la L4 és la de
repensar el paper dels vianants i la bicicleta en tot el seu tracgat i
fer-ho també amb les connexions transversals. Vegem-ne el cas
que s’especifica a continuacié com a exemple del tipus
d’actuacions plantejades.

Es tracta del que podriem considerar ser la porta d’entrada a la vila
des de Torredembarra. Pel que fa a la xarxa, és on es troben la linia
gue ens ocupa, el Cami del Marques (L4), amb el que s’ha
denominat La Ronda Escolar (L2).

Concretament es planteja que aquesta zona, amb els seus
condicionants de sentits d’entrada i sortida, requereix ser mirada
amb especial atencio pel que fa a la connexid i continuitat dels
recorreguts per a bicicletes. Per aquest motiu es dona valor a la
connexid del tram indicat. Aquest permet, amb els sentits actuals
de circulacid, pujar cap a I'escola del Roquissar i I'institut seguint
I'itinerari Clot del Torrell - carrer de La Coma - Cami de la Vinya
Gran (o realitzant tot el recorregut per aquest darrer).

Aixi, si es circula en bici des del sector occidental de la vila, sembla
més natural pujar per la baixada de Rigalt i girar al carrer de les
Esplanes, pero aixo deixa als ciclistes amb la necessitat de baixar
altre cop pel Clot del Torrell per agafar el recorregut indicat
anteriorment o circular en contra direccié pel seglient tram del
carrer de les Esplanes.

La baixada des de I'entorn del Roquissar es pot fer pel carrer de les
Esplanes i el Clot de Torrell i no per la baixada de Rigalt, degut al
canvi de sentit del carrer de les Esplanes.

Tot i que una revisio dels sentits de circulacié podria millorar
aquestes situacions, s’entén que part de la manca d’us del
recorregut indicat inicialment és també degut a la sensacié de
desproteccid en el gir al Clot del Torrell per aquelles bicicletes que
circulin per Marqués de Tamarit des d’Altafulla. Els cotxes que
provenen de la rotonda de Torredembarra poden agafar molta
velocitat en aquell punt i la sensacié en el punt és la de trobar-se “a
la carretera”.
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Aixi doncs, considerant tots els aspectes descrits, no es planteja
que la millora de la situacié pels recorreguts ciclables en I'entorn
sigui Unica ni senzilla pero alguns aspectes a tenir en compte poden

ser:

O

Mostra 19 - Fotografia aéria i vista a peu de carrer de
I'encreuament de I'extrem est de Marqués de Tamarit. Captures
Google Earth.

Revisar els sentits de circulacid. Aixo suposa posar certes
facilitats als cotxes i conseqiiencies en I'actual ordre de
circulacid dels carrers propers. Per tant, es tracta d’una
operacio en queé cal ponderar bé els beneficis i les
contrapartides.

Repensar el tram sobre Marqueés de Tamarit com una
“entrada” a la vila. Reforcar la reduccié de velocitat dels
vehicles provinents de Torredembarra i millorar les
caracteristiques dels girs i incorporacions des del Clot del
Torrell i la Baixada de Rigalt.

Reforcar la senyalitzacié i valorar les possibilitats
d’incorporacié de semafor o altres solucions de regulacié
del transit, tal com s’ha indicat a I’entrada de I'extrem oest
de la via.

Dotar als laterals de la via de les caracteristiques de la resta
del tragat: vorera, permeabilitat, pas de vianants.

Donar continuitat al carril bici des de la rotonda. Millorar-
ne 'amplada en detriment de I'amplada de circulacié dels
carrils.

En resum, repensar amb la bicicleta i el vianant en ment.




Mapa 13 - L5_El Caminet. Elaboracid propia.

L5_El caminet

1. Premissa:

Aquesta linia vol respondre principalment a I’elevada relacioé entre I'escola La
Portalada i el seu entorn més directe, fet que es va poder identificar clarament en
les respostes a I'enquesta de la fase de prospeccié i consulta. Té, doncs, la
concepcid inicial més tradicional pel que fa a un cami escolar: el d'un recorregut
especific per un centre educatiu. Si s’observa la proposta definitiva, pero, es pot
veure que s’ha concebut en forma de T, incorporant al carrer de la Pedrera, per
vincular-lo amb les linies 2 (Ronda Escolar) i 3 (Lligam Escolar). Aquest plantejament
proporciona el caracter de servei general a la xarxa indicat a les premisses inicials
de la proposta.
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2. Tragat:

Longitud:

550m + 550m = 1,1km
Desnivell:

Si es prenen els extrems de la “T” com a referéncia, es troba la cota +20
davant La Portalada, la +46 a La Ronda i al voltant de la +50 al carrer de la
Bassa. La interseccio entre les dues linies que formen el conjunt, on troben
el carrer de la Pedrera amb el carrer del Tarragones, és al voltant de la cota
+44. El recorregut que duu des de la Portalada fins aquesta punt té un
pendent relativament continu, entre el 5% i el 6%. El carrer de la Pedrera,
per la seva banda, puja de forma més suau cap als seus dos extrems

Indicacions generals:

Es tracta d’un recorregut on s’ha de fer émfasi en la necessitat de treballar
les diverses opcions d’ampliacié d’espai de vorera i de continuitat dels
recorreguts per a vianants.

Els assajos o possibilitats plantejats en la proposta d’entorn reflecteixen
algunes d’aquestes opcions. Aquest tipus d’operacions haurien de dur-se a
terme principalment en la seccio de la linia que uneix la Portalada amb el
carrer de la Pedrera i que recorre el barri entre carrers amb voreres amb un
clar marge de millora i passatges per a vianants amb molt de potencial.

El recorregut principal s’ha plantejat principalment passant pels dos
passatges més al sud, pero procura connectar amb el carrer de la Pedrera a
través del carrer del Tarragones, per tal de prioritzar la centralitat que
aquest ocupa dins del sector. La idea a transmetre és que s’ha d’aprofitar el
potencial existent, dels quals els passatges en sén exemple, perd no
relegar els camins a recorreguts secundaris dins la trama general de carrers
d’Altafulla. Si hi ha un recorregut millor i més eficient, cal incorporar-lo,
encara que pugui suposar més inconvenients a I’hora d’adequar-lo.

Pel que fa al carrer de la Pedrera, les voreres tenen una amplada
acceptable i, probablement, els esforcos més eficients passarien per donar
continuitat i millor visibilitat pels vianants a les cruilles de la vorera sud,
reduint places d’aparcament en les proximitats d’aquestes i millorant o
ampliant passos de vianants
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= Especificitats:

Mostra 20 - En vermell, I'espai del carrer del
Tarragonés susceptible de ser incorporat a
I'espai per a vianants.

Mostra 21 - Sistema de passatges entre el carrer de
Tamarit i la Plaga de la Portalada. Imatge superior:
en vermell sobre fotografia aeria. Imatge inferior:
retall del planol d’entorn on s’esbocen potencials
intervencions.

Connectar un illot:

La situacié amb el tram de calgada davant del nim. 8 del carrer del
Tarragones és un clar exemple dels excessos que la preeminéncia
del cotxe té als carrers de la vila. Es tracta d’un tram de calcada que
existeix tan sols per donar continuitat a I'esquema circulatori.
Aquest idea passa per sobre de la continuitat i connectivitat dels
espais de vida, com ho és la petita “placa” que hi queda a la vora.
La resolucié d’aquesta cantonada urbana demana imperiosament
la unid de les voreres dels carrers Onze de Setembre i Tamarit amb
I'illot entre asfalt que ha resultat d’aquesta logica de planificacio
urbana basada en el cotxe.

La solucié als conflictes que se’n puguin arribar a derivar té
multiples opcions: repensar els sentits de circulacié de la vora (si es
veu necessari), relativitzar o descartar que els cotxes hagin de
poder anar d’un punt a un altre de la forma més rapida i trobar una
solucid especifica per I'Unic habitatge que té accés des d’aquest
carrer.

Els passatges:

L’estructura de baixa densitat i preeminéncia el cotxe de la zona
suposa |'aparicié de grans illes de parcel-les poc travessades per
carrers. L'existencia dels passatges per a vianants Maria Porter,
Paquita Sendra i un tercer, entre els carrers de Gaia i de Tamarit,
del qual se’n desconeix el nom, suposen una oportunitat
interessant pels camins escolars en general i per la linia que ens
ocupa en concret.

La idea d’un espai de petita escala, exclusiu per a vianants, pot
servir d’element de referencia per I'evolucié del projecte.
Permeten una facil i rapida apropiacid, poden ser objecte de
projectes concrets, tant de senyalitzacié com de millora, i poden
suposar un punt d’on parteixin les principals intervencions sobre
I'ambit.

En aquest sentit, a la proposta d’entorn es planteja que siguin els
primers punts des d’on es consolidin les potencials intervencions
de transformacio dels carrers que uneixen i procurar estendre la
idea de “caminet”, no tan sols amb opcions d’urbanisme tactic siné
transformant amb obra els trams entre passatges.
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Mapa 14 - LO_Les connexions. Elaboracid propia

LO_Les connexions

La Xarxa proposada és una idea jerarquica, general. Ha de ser una eina de planificacié
flexible i, tal com s’ha dit, no ha de donar resposta a tots els itineraris. Dit aix0, s’ha
considerat adequat contemplar, en primera instancia, alguns recorreguts importants a
I’'hora de donar certa continuitat a la xarxa. Una mena de segon nivell jerarquic separat en
dues categories: la interior i I'exterior.

Pel que fa a la interior, en alguns casos es tracta d’alternatives rapides de connexié entre
dos punts de la xarxa: serien els casos entre Marqués de Tamarit i carrer de les Bruixes o el
tram del Comunidé entre I’Oliverot i la cruilla amb els carrers del Cami de I'Ermita, Cami de
Sant Antoni i Cami de la Nou de Gaia.

D’altres, donen alternatives a la bicicleta per no haver de recdrrer carrers en contra direccié
o per salvar el desnivell d’'una forma més suau. Se n’han plantejat exemples al carrer de les
Sinies, com a alternativa a I'Hort de Pau, o al carrer de la Coma, com a alternativa a les
Esplanes.
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Finalment, també es contemplen les connexions amb I’exterior: camins, carreteres o
parades d’autobus serviran d’enllagc amb el territori del voltant. En sdn exemples el Cami
d’Altafulla a la Nou i el de I’Oliverot pel nord, la parada d’Aiguamolls del Gaia i el potencial
de la N340 pel sud-oest o I'arribada del Cami de Carnetes al carrer President Companys,
entre d’altres.

La senyalitzacié i I'aplicacio d’actuacions de millora sobre aquests punts ajudaran a
solidificar i consolidar el vincle entre una escala de la xarxa i les altres.
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Territori

En parlar de territori es pretén ampliar la mirada més enlla, no només de la vila, siné del
propi terme municipal. L'estudi previ a aquest procés de disseny, la Fase 1 del projecte, va
permetre identificar que els desplagaments distants (>2km i >5km) als centres educatius
tenien un pes prou important com per a ésser considerats de forma prioritaria.

Per aquest motiu, a la proposta s’han considerat, entre d’altres, els accessos als camins i les
possibles ubicacions d’aturada del transport escolar i de I'autobus urba de Tarragona.

Les accions a dur a terme a nivell local han de respondre a les iniciatives que es prenguin a
nivell territorial, tant en el fons com en la forma. Caldra, doncs, establir mecanismes de
coordinacié supramunicipal en aquesta linia.

Aixi, I'estrategia passa per 3 grans reptes: 'augment i millora de I’oferta de transport
col-lectiu, la identificacid i propostes de millora de la xarxa de camins i infraestructura
ciclable propera i, en darrera instancia, I'establiment d’estratéegies de vehicle compartit.

Aquests reptes centraran les propostes que s’'emmarquen en I'Eix estrategic 3 del Pla
d’Accid que es presenta en el segilient apartat.

Mapa 15 - La Xarxa connectada als "camins" del territori.
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PLA D'ACCIO

Consideracions prévies

Previament a la presentacié de les actuacions que conformen el Pla d’Accid per a la implantacié de
la Xarxa de Camins Escolars d’Altafulla, hi ha una série de consideracions a tenir en compte:

1) Tan sols millorant I'amplada de les voreres i la seguretat de les cruilles no s’aconseguira
I'objectiu de promoure la mobilitat activa i que els infants i joves es desplacin de forma
autonoma fins al centre educatiu. En un projecte d’aquestes caracteristiques és cabdal
també I'entorn institucional, social i familiar; incorporar la dimensié comunitaria al
procés, repensar I'espai public amb la implicacio directa de la ciutadania, per poder, com a
col-lectiu, com a poble en aquest cas, confiar en la infancia i donar-los les eines per a que es
facin seu I'espai public i hi puguin transitar de forma autonoma, activa i segura. Com deiem
a l'inici, una vila millor per als infants és una vila millor per a tothom.

2) En aquest sentit, cal remarcar la importancia crucial de la participacio dels infants i joves
en el procés, han de ser-ne part activa, han d’esdevenir-ne el nucli. L'equip de L'Escamot va
dur a terme, en el marc de la Fase 1 del projecte, sessions de treball amb algunes classes de
les dues escoles i I'institut, perd aquesta és una linia a reforcar durant la posada en marxa
de la iniciativa. Cal que els Camins Escolars entrin dins de I'aula. L’Eix estrategic 3 recull
algunes accions a desenvolupar dins dels centres per assolir els objectius perseguits.

3) Per vencer la por que les families poden tenir envers la seguretat dels infants i joves, convé
presentar dades objectives que mostrin quina és la realitat, davant de la percepcié que en
poden tenir mares i pares.

Aixi, podem agafar el cas de Pesaro, una ciutat italiana on s’ha dut a terme la iniciativa dels
Camins Escolars, amb I'assessorament del pedagog Francesco Tonucci, ideoleg i impulsor
d’aquests projectes.

Pesaro és una ciutat de 100.000 habitants, on, durant 8 anys, 10 escoles han implementat
accions per fomentar que els infants majors de 6 anys es desplacin de forma autonoma fins
a I'escola. En tot aquest temps, no hi ha hagut ni un sol accident dels infants que anaven
sense acompanyament adult a I'escola, mentre que, en el cas d’aquelles families que
realitzaven el desplacament en cotxe, hi ha hagut fins a 9 accidents®.

El treball directe amb les families, la comunicacié, la sensibilitzacid, I'impuls a la dimensid
comunitaria hauran de ser elements transversals a |a iniciativa per tal de propiciar-ne el seu
exit.

4) Les diferents velocitats de I'urbanisme. Sabem que algunes actuacions de I’Administracio,
pels tempos burocratics i administratius, son lentes. Amb la voluntat que els Camins
Escolars d’Altafulla puguin ser executats de forma rapida, amb visié a curt, migi llarg
termini, caldra treballar de forma detallada en la prioritzacié de cadascuna de les
intervencions que es proposen.

Aixi, com s’ha exposat anteriorment, es poden utilitzar técniques d’urbanisme tactic per tal
d’assajar possibles millores en I'espai public, amb un procés d’apropiacié i millora per part
de la poblacié usuaria de I'espai. Una mena de prova pilot amb I'objectiu d’avaluar si els
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canvis implementats aconsegueixen els efectes desitjats, abans de realitzar una intervencié
més profunda, lenta i costosa que transformi de manera definitiva aquell indret i els usos
que se’n deriven.

Alhora, en el propi entorn escolar i en els principals camins de la Xarxa, sera cabdal que,
mentre no es duen a terme les obres de millora, es puguin dur a terme accions d’apropiacié
de I’espai public que vagin en la linia de la transformacié perseguida, com poden ser
activitats per infants, talls temporals de transit, pedalades, jornades comunitaries, etc.

Amb aquestes premisses ben presents, a continuacid es descriu el Pla d’Accié per la implementacio
de la proposta de Xarxa de Camins Escolars d’Altafulla:
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Eix Estrategic 1 - Millora de les condicions urbanes de la vila

En I'apartat “La Xarxa” s’han descrit les actuacions de millora de I’entorn escolar amb la
diferenciacié per ambits segons la distancia des del centre educatiu. L'objectiu, com s’ha remarcat
en diverses ocasions, és la transformacié fisica de I'urbanisme d’Altafulla per tal de facilitar el
procés de reapropiacio de I'espai public per part dels vianants, protagonistes centrals de la
iniciativa dels Camins Escolars.

Tot seguit, es presenta la proposta de prioritzacié de les actuacions abans detallades, amb la
voluntat de dur a terme un procés participat, inclusiu i eficient de transformacid de les places i
carrers de la vila.

Accid 1.1: Actuacions en I’'entorn escolar

De forma immediata, s’"han de dur a terme les intervencions previstes en el radi més proper als dos
pols educatius objecte d’actuacio.

Aguestes mesures tindran un impacte directe en la mobilitat quotidiana de la comunitat educativa
d’Altafulla, tant la que es desplaca al centre caminant com aquella que ho fa en cotxe o altres
mitjans.

L’execucid de les mesures proposades mostrara de forma molt clara al conjunt de la poblacié (formi
part o no de I'ambit escolar) els objectius que es persegueixen amb el procés de transformacio
urbana que tot just s’haura engegat: situar les persones al centre de I'urbanisme d’Altafulla,
recuperar els carrers per als vianants, aconseguir un entorn més amable, segur, acollidor i
sostenible.

Aguests son objectius compartits per la gran majoria de la poblacié i que, tot i que segur que
generaran algun recel i suscitaran algunes critiques, comptaran amb I'aprovacid i suport d’un sector
majoritari de la ciutadania. Cal afegir que, com s’ha vist en altres iniciatives de Camins Escolars,
aquelles intervencions que tenen com a objecte d’actuacié la poblacié escolar, és a dir, infants i
joves, son millor rebudes i acceptades per part de la resta del veinat, tot i que es vegi afectat de
forma negativa (major temps per al desplagament en cotxe, dificultat per a 'aparcament, etc.).

En darrer lloc, per tal de propiciar I'assoliment d’altres objectius especifics que persegueix el
projecte, com la participacié de I'alumnat dels centres educatius de la vila (que compta amb accions
ad hoc que es descriuen més endavant), s’haura de fomentar la seva implicacio directa en la
transformacid de I'espai. Entre altres accions, es pot dur a terme una plantada col-lectiva d’arbres,
una activitat de pintura de carrers, la confeccié i col-locacié de mobiliari urba, etc.
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Accid 1.2: Participacio ciutadana en el procés de millora

En un segon nivell, de menys immediatesa, es situa un procés de diagnosi participada amb el veinat
de la zona directament afectada per les transformacions que es proposen pero que no formen part
del nucli central del que s’ha considerat entorn escolar.

Aixi, cal implicar el conjunt de poblacié afectada o que tingui interés en la materia en el debat sobre
les actuacions proposades, per tal d’introduir-hi millores, afegir-hi ambits o elements que no
s‘hagin tingut en compte, realitzar ajustos per propiciar que s’assoleixin els objectius perseguits,
etc.

Aquest procés de participacid ciutadana sera un element en si mateix d’enfortiment de la
comunitat, mitjancant la implicacié directa en la millora de I’entorn quotidia. Servira, també, per
aportar intel-ligéncia col-lectiva a la reflexié sobre el dret a la ciutat, per debatre de forma conjunta
i col-laborativa sobre quines accions cal dur a terme per recuperar les viles, pobles i ciutats per a les
persones, en aquest cas de forma aterrada a la realitat d’Altafulla.

Accio 1.3: Anem per feina

El tercer pas del procés sera la implementacié de les actuacions consensuades en I'etapa anterior.
Aixi, de forma gradual, s’hauran d’executar el seguit de mesures que s’hagin acordat, les quals faran
referéncia, entre altres, a la millora de les voreres, |la pacificacié de la circulacié, la millora de les
cruilles, i la racionalitzacid dels aparcaments de cotxes.

Com s’ha indicat en les consideracions previes al Pla d’Accid, caldra tenir ben presents les diferents
velocitats de I'urbanisme. Per tant, d’acord amb la prioritzacid que s’hagi establert en el marc del
procés de participacié ciutadana i amb les possibilitats técniques i economiques de I'administracid,
es realitzaran de manera progressiva el ventall d’actuacions que s’han descrit en I'apartat de la
Xarxa i que s’hagin acordat amb el conjunt de la poblacid.

Cal remarcar, de nou, la importancia de dur a terme un procés d’assaig de les intervencions, abans
gue siguin permanents i definitives, per tal de poder analitzar, transcorregut cert temps des de la
seva realitzacio, si la transformacid efectuada ha obtingut els resultats desitjats o si, pel contrari,
han aparegut externalitats negatives que no s’havien previst i que cal redrecar.

Accio 1.4: Generacié de marca i sentiment de pertinenca

De forma complementaria a les actuacions emmarcades en les accions 1.1i 1.3, s’haura d’aplicar
una estrategia de senyalitzacié de la iniciativa.

En aquest sentit, es podra comptar amb els materials que I'ajuntament d’Altafulla ha encarregat a
una il-lustradora de la vila, amb la voluntat que sigui un element que ajudi a identificar la Xarxa de
Camins de forma directa a I'espai public.
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A més, la senyalitzacio del projecte permetra assolir altres objectius: fara més amable i divertit el
recorregut, generara marca i enfortira el sentiment de pertinenga de la poblacié — especialment la
comunitat educativa— a la iniciativa.

De forma complementaria a les il-lustracions encarregades, es podran realitzar altres actuacions
com la pintura de carrers o murals reivindicatius al llarg de la Xarxa de Camins, accions en les que
seria bo implicar-hi la comunitat educativa, especialment infants i joves, com s’ha apuntat
anteriorment.

La difusio de la xarxa a mesura que aquesta es consolidi a través de millores i intervencions també
sera un factor clau. Per a fer-ho caldra produir documentacioé de caracter divulgatiu on
s’identifiquin els tracgats, els punts segurs, els equipaments, les connexions etc. Fer-ho de forma el
més entenedora possible i pensada per infants, joves i adults, ajudara a la integracié de la idea de
xarxa en l'imaginari col-lectiu, alhora que pot permetre relacionar-la amb les estrategies de
senyalitzacié com els mencionats cartells.

S’adjunten dos exercicis grafics que pretenen esbossar aquesta idea de representacié de la xarxa,
una en format planol amb els tracats geograficament precisos i una altra a mode de mapa de
“metro” o altres tipus de transport public, com 'autobus, reforcant la idea de linies, parades etc.
Aquesta visié de la xarxa ha de permetre anar-hi incorporant, tal com déiem, altres elements
imprescindibles, com agents “amics” dels camins i la resta de punts de referéncia ja mencionats.

Mapa 16 - Mapa divulgatiu de la xarxa amb els tragats "precisos". Elaboracié Mapa 17 - Mapa divulgatiu de la xarxa amb els tragats abstractes, tipus
propia. "metro". Elaboracié propia.
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Eix Estrategic 2 - Vinculacié de la iniciativa amb els nuclis i localitats de I'entorn

Amb la voluntat que el present projecte sigui Gtil i pugui donar servei de forma directa al conjunt de
la comunitat educativa de la vila, per tal de respondre a les necessitats de I'alumnat que es
desplaca als centres educatius d’Altafulla des de nuclis i localitats de I'entorn, s’hauran d’idear
mesures de diversa tipologia per tal de vincular-lo a la iniciativa de Camins Escolars. A continuacié
es descriuen 4 accions que aborden diferents ambits d’actuacid per tal de dotar el present projecte
d’una perspectiva integral pel que fa a la promocid de la mobilitat activa i sostenible.

Accio 2.1: Reforg del transport col-lectiu: 'autobus escolar

En primer lloc, I'opcidé adient per a la promocié de la mobilitat sostenible és el reforg del sistema
d’autobus escolar, ja existent en el cas d’estudiants d’ESO. Aixi, caldra impulsar acords
institucionals amb el Consell Comarcal del Tarragoneés per tal d’analitzar la possibilitat d’ampliar el
servei d’autobus per als publics que es descriuen tot seguit.

La negociacié d’'un acord amb el Consell Comarcal respondria a dos objectius diferents:

e Per una banda, augmentar els cursos que poden fer Us del servei ja existent per a diversos
municipis de I'entorn, en particular s’hi hauria d’incloure la possibilitat per a I'alumnat de
fora de la vila que es desplaca a les dues escoles de primaria i I'alumnat de l'institut que
cursa Batxillerat.

e Perl'altra, ampliar el nombre de municipis als quals es dona cobertura amb el servei, per
tal que pugui incloure el major nombre possible d’alumnes.

Considerant tan sols els resultats de 'enquesta de la Fase 1 que corresponen a I’alumnat de
I'institut, es pot apreciar 'impacte notable que podrien tenir aquestes mesures:

De les 390 respostes que es van obtenir de families amb alumnes a l'institut, 202
corresponien a alumnat que es desplaca a Altafulla des de nuclis i localitats de I’entorn.
D’aquests, un 50,5 fa Us habitualment del servei (102 alumnes). Si s’afegis la possibilitat
d’utilitzar-lo per a I'alumnat de Batxillerat, aquesta xifra augmentaria en un 10% (20
alumnes), mentre que si s’Tampliés a d’altres municipis —en concret a La Méra/Tamarit,
Ferran, La Pobla de Montornés, Roda de Bera, Creixell i Torredembarra—, el nombre
augmentaria en un addicional 35,6% (72 alumnes), assolint que el servei d’autobus pogués
donar resposta al 96% de I'alumnat de fora d’Altafulla (194 dels 202 alumnes no residents a
la vila que van respondre I'enquesta).

Evidentment, les xifres podrien ser encara superiors si s’inclogués I'alumnat de les escoles de
primaria, tot i ser un volum molt menor al que es desplaga fins a l'institut.

El potencial, doncs, d’aquesta actuacio requereix que sigui analitzada amb deteniment i negociada
amb el Consell Comarcal, responsable del servei de transport col-lectiu.

En segona instancia, es planteja una alternativa que podria ser complementaria a la tot just
descrita. Es proposa establir mecanismes de col-laboracié amb I'Empresa Municipal de Transports
Publics de Tarragona (EMT) per tal que I'autobus urba de Tarragona pugui esdevenir una eina util
per a I'alumnat que prové del nucli de La Méra.
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Som conscients de la dificultat administrativa d’un acord d’aquest tipus, que ja s’ha intentat en el
passat i que tan sols va poder fructificar en part. S’inclou en la present proposta com un escenari a
futur, un horitzé cap al qual caminar en el cami cap a la promocié de la mobilitat sostenible de la
comunitat educativa d’Altafulla.

Aixi, la parada existent a I'entorn de La Portalada podria servir per donar resposta a aquesta
necessitat; caldria analitzar, conjuntament amb I'EMT, si els horaris de pas sén adequats per a
I’entrada i sortida del centre. Actualment, I'autobus de la linia 12, com es pot veure en la imatge
adjunta, s’atura a “Aiguamolls del Gaia” (el nom de la parada propera a la Portalada) a les 8:48,
horari adequat per a I'entrada a La Portalada pero no del tot per a I'alumnat del Roquissar.

Abans, a les 7:57, seria |I’horari de parada per a I'alumnat que es dirigeixi a l'institut, essent també
un xic massa just ates que les classes comencen a les 8:15.

Per a I'alumnat de Roquissar i de I'institut, s’hauria de valorar la possibilitat d’establir una parada
més propera a la seva zona, que podria estar en servei només en el moment d’entrada al mati (en
dos horaris diferenciats) i de sortida al migdia (institut) i tarda (escola), essent inhabil durant la
resta del dia per no destorbar el servei habitual de la linia. Aquesta nova parada es podria
connectar amb la Xarxa de Camins per tal de facilitar la realitzacié del recorregut complet fins a
cada centre educatiu.

De forma complementaria, el recorregut de la linia 12 es podria alterar minimament en el seu pas
per La Mora per tal de realitzar un trajecte més agil. Aixi, es podria plantejar la creacié d’un 12
"express", que no recorregués tota la zona d’urbanitzacié sind que només efectués dues parades (a
I'entrada de la Méra i, en el cas de Tamarit, davant del camping Caledonia), per tal de ser més
eficient en el seu recorregut fins a Altafulla.

L’actuacio es podria iniciar amb un Pla especific, en col-laboracié amb I'EMT, per al foment de I'Us
infantil de I'autobus en la linia de la Targeta escolar que existeix per a I'alumnat de Tarragona.
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En tot cas, essent conscients de les dificultats administratives d’'unes modificacions d’aquest tipus,
per assolir els objectius perseguits, en primera instancia, es podria dur a terme una prova pilot amb
el conjunt d’alumnes de La Portalada. L'enquesta realitzada en el marc de la Fase 1 va obtenir la
resposta de 39 infants i joves que es desplacen als centres educatius d’Altafulla des de la Mdra, dels
quals 10 ho fan a la Portalada (i 10 més al Roquissar i 19 a l'institut). Aquestes 10 families, totes
manifestaven realitzar el recorregut en cotxe. Aconseguir, doncs, que I'autobus sigui una
alternativa viable per aquest alumnat seria una potent eina de promocié de la mobilitat sostenible i
de millora de I’entorn escolar pel que fa a reduccié del nombre de vehicles privats.

Accid 2.2: Millora de la xarxa de camins i de les vies ciclables

Durant la fase de prospeccio i consulta, es varen rebre diversos comentaris i suggeriments que
apuntaven a la necessitat d’arranjar la xarxa de camins que ja existeix al voltant de la vila i el seu
entorn natural. Malauradament, aquesta xarxa esta pensada actualment per a un Us vinculat al
lleure, no per a que sigui una via de servei per a les persones que es desplacen a Altafulla des d’al-
tres nuclis i localitats, bé sigui a peu, bé en bicicleta.

Aixi, caldra realitzar actuacions de dignificacié de diversos dels camins que connecten la vila amb
I’exterior, com I'antic cami de la Riera per al nucli de Brises del Mar o la ruta del riu Gaia per a Fer-
ranila Riera de Gaia. En una linia similar, s’hauria d’acondicionar el cami fins a La Mdra per tal de
donar servei a la poblacié d’aquest nucli.

Per aquesta tasca, es compta amb l'inventari de camins realitzat I'any 2011 per part de Xavier Cam-
pillo, perit especialitzat en camins, document que I’Ajuntament va facilitar a L'Escamot durant la
Fase 1 del present projecte. L'inventari identifica fins a 24 camins, amb un total de 24,57 quilome-
tres, que poden esdevenir, com hem dit, una eina molt util per a respondre a les necessitats de mo-
bilitat obligada de la poblacié i que sigui una alternativa real a I'Gs del vehicle privat.

De forma complementaria a les actuacions en els camins, s’haura d’ampliar també la xarxa ciclable,
ja sigui amb I'arranjament de camins existents que connecten amb Ferran, la Riera o La Méra, ja si-
gui amb la creacio de carrils bici com el que actualment existeix entre Altafulla i Torredembarra,
que es podria ampliar a altres poblacions. En aquest sentit, cal esmentar el projecte ja redactat,
pendent d'implementacié, del carril bici per la carretera N-340 fins a Tarragona. Seria bo establir
mecanismes de col-laboracié amb I'ajuntament tarragoni per al treball conjunt necessari per a la
realitzacié de I'obra, ates que, si es dugués a terme, donaria resposta a la poblacié de Ferran, la
Méra i a les persones que visiten Altafulla i s’allotgen en campings situats a la zona de Tamarit (i
que actualment circulen pel voral de la carretera sense les necessaries condicions de seguretat).

Accio 2.3: Projecte d'implantacié del cotxe compartit

En tercer lloc, per aquells casos en que les dues anteriors mesures no siguin suficients per donar
resposta a les necessitats de les families d’alumnes dels centres educatius d’Altafulla, es podrien
plantejar actuacions de promocié del cotxe compartit. Des d’accions de sensibilitzacio per tal de
fomentar aquesta modalitat entre les families fins a la implicacid directa de I'administracié —que
podria posar a disposicid de les persones interessades un vehicle en horaris establerts per a
I’entrada o sortida dels centres—, el ventall d’actuacions és ampli i variat. En aquesta linia d’accié
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es podria comptar amb el suport de I'entitat de referéncia en aquest ambit, la cooperativa Som
Mobilitat, que ja té acords de col-laboracié amb diversos ajuntaments del pais.

El fet de compartir el vehicle ajudaria a reduir el volum de cotxes presents a I’entorn del centre
educatiu, aixi com també treballaria la dimensié col-lectiva del projecte, element molt rellevant per
a I'assoliment dels objectius perseguits, tal i com hem comentat a l'inici d’aquest apartat. A més,
aquesta actuacié podria transcendir el projecte mateix dels Camins Escolars i promoure la mobilitat
sostenible en altres esferes de la vida quotidiana de les persones que en facin Us.

Accid 2.4: Pla especific per a Brises del Mar

En darrer lloc, es considera convenient I'establiment de mesures especifiques per al nucli de Brises
del Mar, amb dinamiques de mobilitat propies atesa la llunyania respecte el centre d’Altafulla.

Segons les respostes a I'enquesta de la Fase 1 del present projecte, 10 alumnes de Brises es
desplacen diariament als tres centres educatius d’Altafulla. Totes 10 families afirmaven utilitzar el
cotxe per realitzar el recorregut.

Aixi, el cas concret de Brises podria ser un banc de proves interessant per estudiar i innovar en
possibles mesures ad hoc, donat que és un grup molt especific amb una necessitat de mobilitat
molt concreta. En aquest sentit, seria altament estimulant poder realitzar algun projecte
engrescador, com ara:

e Autobus urba: la necessitat de mobilitat de la comunitat educativa resident a Brises podria
ser un dels motius per a la posada en marxa d’un servei d’autobus urba que donés servei a
la poblacié d’Altafulla. Es podria establir un servei d’autobus “a demanda”, que, a banda de
I"'alumnat, es complementés amb altres publics, com la gent gran que es desplaga per a les
activitats d’esport, les persones que tinguin visita concertada al consultori médic, etc.

e furgoneta conjunta: amb un nivell de complexitat inferior a I'autobus que es plantejava en
les linies superiors, I'administracié podria facilitar/impulsar/acompanyar la posada en
marxa d’un servei de transport col-lectiu especific per als moments de necessitat de
I"'alumnat resident a Brises. Aixi, en horari de mati i tarda, es podria establir el servei de
furgoneta per al trasllat de I'alumnat de les escoles (6 infants) i/o de I'institut (4 joves).

e Prova pilot cotxe compartit: I'ajuntament d’Altafulla podria esdevenir catalitzador d’una
iniciativa de promocio del vehicle compartit per al nucli de Brises, amb potencial
d’ampliacié. El possible coneixement mutu entre les 10 families residents al nucli que es
desplacen als centres d’Altafulla facilitaria la tasca de mancomunacié de necessitats i de
creacié d’una iniciativa compartida per compartir vehicles i reduir, aixi, el nombre de cotxes
que es desplacen, aparquen i ocupen espai davant dels centres educatius d’Altafulla.

86 /96



Eix Estrategic 3 - La Xarxa de Camins d’Altafulla, una eina de present i futur

El projecte de Camins Escolars d’Altafulla és una eina transversal de millora de les condicions urba-
nes de la vila i d'increment de la qualitat de vida de la poblacié. Com hem mencionat en anteriors
apartats, es tracta del dret a la ciutat, de la reivindicacié col-lectiva d’un espai public que posi les
persones al centre, de I'apropiacié de carrers i places per respondre a les necessitats de la vida quo-
tidiana, amb la mirada amplia i integral que ens han ensenyat les expertes en urbanisme feminista.
Caldra realitzar, doncs, accions que fomentin aquesta implicacid i participacié de la poblacié de la
vila en la transformacio de I'espai public.

Accid 3.1: Vincle amb els centres educatius

Per tal de complementar la participacié dels infants, joves i families en el projecte, s’"han d’establir
vincles i col-laboracions amb els centres educatius d’Altafulla per a la incorporacid del projecte de
Camins Escolars en el curriculum educatiu.

Com s’explicava a I'informe de la Fase 1, els Camins sén molt més que una accié de mobilitat, son
un projecte educatiu en si mateix, transversal, participatiu i transformador, tant de I'espai public
com dels habits de mobilitat de la poblacid. Amb tots els valors que es vinculen a una iniciativa
d’aquest tipus (solidaritat, cura i respecte de I'entorn, responsabilitat...) i el foment de I'autonomia
dels infants i joves com un dels principals objectius, és evident el lligam que es pot generar amb allo
gue es treballa dins de les aules.

Aixi, atesa la transversalitat del projecte, aquests continguts es poden abordar des de diverses de
les mateéries, aixi com sén de molt variada indole les activitats que es poden impulsar des del centre
educatiu: sortides fora de I'aula per a I'analisi i la reflexié sobre els usos de I’espai public, caminades
i pedalades, ocupacions temporals del carrer per a la realitzacié d’actes escolars, impuls d’'un Con-
sell d’Infants que esdevingui interlocutor amb I’Ajuntament, exposicié de dibuixos dels més menuts
(per exemple, “com m’agradaria que fos el cami a I'escola”), etc.

Accid 3.2: Creacio del Consell sectorial de mobilitat d’Altafulla

Amb la voluntat d’implicar el conjunt de la poblacié en la promocid de la mobilitat activa, es pro-
posa la creacié del Consell sectorial de mobilitat, on hi participarien agents de la comunitat educa-
tiva d’Altafulla (inclosos infants i joves), representants del sector comercial, membres de les orga-
nitzacions veinals, personal tecnic del consistori, representants politics i persones a titol individual
qgue en vulguin formar part.

L’objectiu del Consell seria la cerca del consens en aquelles actuacions de transformacié urbana que
vulguin fomentar la mobilitat activa en el si de la vila, per tal d’'implementar accions que lluitin con-
tra la crisi climatica i millorin la salut de la poblacié, redueixin els indexs de contaminacié i promo-
guin habits saludables tant per a les persones residents com per a les visitants.

Amb la creacid del Consell, es formalitzaria, tot defugint rigideses institucionals i traves burocrati-
ques, la dimensié comunitaria del present projecte, amb I'anim de generar reflexié i debat al
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voltant del dret a la ciutat, i ser capagos, mitjangant la intel:-ligencia col-lectiva, d’idear mesures au-
daces i innovadores que millorin la qualitat de vida de la poblacié d’Altafulla.

El Consell esdevindria, doncs, una eina molt util per a I'assoliment d’un dels objectius especifics del
projecte: la participacio ciutadana i I'’enfortiment de la comunitat.

Accid 3.3: Actuacions especifiques per al foment dels desplacaments en
bicicleta

La Xarxa de Camins Escolars objecte de la present proposta serveix tant per als recorreguts a peu
com per a la promocié de I'Us de la bicicleta. Més enlla d’apunts puntuals, no s’ha volgut fer un em-
fasi especific en aquest mitja al llarg de I'informe, perd si que es recullen en aquest apartat algunes
recomanacions de caracter general per fomentar la bicicleta com una alternativa util per als despla-
¢aments dins de la vila.

En primer lloc, s’han d’establir espais per a la bicicleta que no entrin en conflicte amb el vianant.
L’espai natural de la bici, com a vehicle que és, és la calcada. Per tant, s’"hauran d’habilitar, alli on
escaigui, carrils bici per dotar de major seguretat als infants que optin per aquest mitja. Alli on no
sigui possible la creacio del carril o no es consideri escaient, es propiciara la convivéncia entre els
vehicles motoritzats i les bicicletes, a través de carrers de convivéncia o la conversid en carrers per
a vianants i bicicletes d’aquells més propers a I’escola que formen part del que hem definit com
I’entorn escolar. Cal, de totes totes, evitar la circulacié en bicicleta per les voreres.

En segon lloc, és altament recomanable que s’habiliti, dins del recinte escolar, un espai per a I'apar-
cament de les bicicletes. Es un factor que proporciona seguretat a les persones usuaries i que mos-
tra la voluntat de I'escola/institut de col-laborar amb la mobilitat sostenible, a través d’un gest sen-
zill i economic.

En tercer lloc, i en relaciéd amb el que s’apuntava a I'accid 3.1, es pot plantejar la programacio de
cursos per aprendre a anar en bicicleta en entorns urbans. En aquells casos en qué sigui necessari,
de forma previa, es poden realitzar cursos d’iniciacio per aprendre a anar en bicicleta per I'alumnat
gue no en sapiga.

En darrer lloc, I’escola pot col-laborar o pot esdevenir impulsora d’una iniciativa de Bicibus atés
que, com afirmen les entitats impulsores d’aquesta modalitat col-lectiva de transport, “Amb bici-
cleta cap a I'escola, millorem les nostres viles i ciutats”.

En el cas d’Altafulla, com ja s’ha apuntat, I'escola El Roquissar compta amb una linia de Bicibus, que
recorre el trajecte des d’Hort de Pau fins al centre. Les actuacions en el marc del present projecte
podrien abastar des de la creacié d’una linia “nord” per al Roquissar com la posada en marxa
d’aquesta iniciativa per a La Portalada.

Accid 3.4: Intercanvi i col-laboracié amb altres iniciatives de Camins Escolars

Per tal de propiciar la consolidacié del projecte un cop es posi en marxa, s’hauran d’establir
mecanismes de col-laboracié amb altres iniciatives similars del territori, ja sigui de I'entorn proper
com d’altres més llunyanes.
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L'intercanvi, la cooperacié i la resolucié de dubtes entre una i altra practica pot esdevenir un
mecanisme de suport molt Gtil per a la reconfiguracié d’aquells elements que aixi ho requereixin,
per a la incorporacié de factors que no s’havien tingut en compte i per a la visibilitat publica de la
iniciativa.

Alhora, el reconeixement extern del projecte Camins Escolars d’Altafulla sera un element que
contribuira al sentiment de pertinencga i a I'enfortiment de la comunitat que s’hagi implicat en la
seva definicié i posada en marxa.
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ANNEX 1— PLANOLS DE PROPOSTA D’ENTORN

Planol 01_Entorn del Roquissar i I'institut - DINAO escala 1:500
Planol 02_Entorn de la Portalada - DINAO escala 1:500

Planol 03_Esquemes de millora de seccio de carrer tipus — DIN Al escala 1:200
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Xarxa per la Gran Vila d'Altafulla

= g LO_Conexions
S L1_De Baix a Mar a la Vila
— L2_Ronda Escolar

— L3_Lligam Escolar
L4_Cami del Marques
— L5_El Caminet
[
400 800 m - G Al A

| | A Mapa 4 - Proposta de xarxa general Gran Vila
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Mapa 7 - Relacié de la xarxa amb encreuaments i rotondes
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400 800 m
| | A Mapa 8 - Xarxa en relacié als pendents i les alcades respecte el nivell del mar.
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LESCAMOT Mapa 16 Mapa divulgatiu de la xarxa amb els tragats precisos




@ Mapa 17
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~c«+v»  Mapa divulgatiu de la xarxa amb els tracgats abstractes, tipus metro.
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